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الحمد لله والصلاة والسلام على الحبيب المصطفى محمد  
 صلى الله عليو وسلم.

تخرجي إلى من جرع الكأس ف ارغا ليسقيني قطرة    أىدي
حب، إلى من حصد الأشواك عن دربي ليميد لي طريق  

 العلم "أبي وأمي".
 إلى كل من ترك أثر جميل في حياتي؛ 
 إلى كل من أحبني ق لبيم وأحبيم ق لبي؛

 إليكم جميعا أىدي ثمرة جيدي المتواضع...  
 
 
 

 شيماء                        
 

 

 

 إى   داء



 
 

 

 
 

 

ووفقنا إليو لإتمام    الحمد لله تعالى حمداً كثيراً طيباً مباركاً فيو، على ما أكرمنا بو
ة   ىذه المذكر  

أتقدم بخالص الشكر والتقدير إلى الأستاذ المشرف لريبي مكي، على إشرافو  
 القيّم وتوجيياتو السديدة ودعمو المتواصل طوال إنجاز ىذا البحث.

أتوجو بجزيل الشكر إلى أعضاء لجنة المناقشة الموقرة، على تفضليم بقبول    كما
 مناقشة ىذه المذكرة وتقييميا.

وأتقدم بخالص الامتنان إلى والديّ الكريمين، لما قدماه لي من دعم وتشجيع  
 ودعاء طيلة مسيرتي الدراسية.

  كبرة خالي الأكما أتوجو بالشكر والتقدير إلى خالي ىشماوي محمد وزوج
العالية، عرف اناً بدعميما واىتماميما ومساندتيما الدائمة لي.  ميموني  الكريمة    

شروق، على  ق اسمي  ولا يفوتني أن أتقدم بالشكر إلى صديقتي وجارتي وأختي  
 دعميا ومساعدتيا وتشجيعيا لي خلال إنجاز ىذه المذكرة.

الأخير، أشكر كل من ساىم من قريب أو بعيد في إنجاز ىذا العمل.  وفي  

 

 تقدير و شكر 
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IMDG Code : international maritime dangerous goods code  
SOLAS : international convention for the safety of life at sea . 
MARPOL : international convention for the prevention of 
polletion from ships .  
Hague rules : international convention for the unification of 
certain rules of law relating to bills of lading ( brussels 1924 ) . 
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يعتبر النقل البحرم من أىم الوسائل الدعتمدة في التجارة الدكلية، حيث يلعب دكرنا 

لزورينا في تسهيل حركة تبادؿ السلع بتُ الدكؿ، نظرنا لإمكانيتو على نقل كميات كبتَة من 

 أفٌ ىذا البضائع عبر مسافات طويلة بتكاليف أقل مقارنة بوسائل النقل الأخرل. غتَ

النشاط  على ألعيتو لا لؼلو من لساطر، لاسيما عندما يتعلق الأمر بنقل البضائع الخطرة التي 

تتميز بطبيعتها الخاصة، كقابليتها للاشتعاؿ أك الانفجار أك آثارىا الدلوثة، لشا قد يؤدم إلى 

 إلحاؽ أضرار جسيمة بالسفينة كطاقمها، كبالغتَ بل كبالبيئة البحرية ذاتها.

تٔالك  صل، من حيث أطرافهارغم أف مسألة نقل البضائع الخطرة ترتبط في الأ 

الإلغار الزمتٍ، إلا أف الواقع العملي يكشف عن  تلسفينة كالدستأجر في إطار مشارطاا

اتساع دائرة الدتدخلتُ عند نشوء نزاع بشأنها. إذ قد ت٘تد العلاقة القانونية لتشمل أطرافنا 

لشاحنتُ، كمنتجي أك مصنعي الحمولة ذات الطبيعة الخطرة، فضلان عن أخرل، كالمجهزين، كا

ملاؾ الصنادؿ كالدراكب الدسالعة في عملية النقل. كما لا لؽكن إغفاؿ دكر مقاكؿ الشحن 

كالتفريغ الذم يتولى عمليات تٖميل أك تفريغ ىذه البضائع، كما قد ينجم عن ذلك من 

  مسؤكلية.

كلا تقف آثار ىذه الدسؤكلية عند حدكد ىؤلاء، بل قد ت٘تد لتشمل الدؤمن الذم لغد 

نفسو ملزمنا بتحمل تعويضات قد تكوف باىظة، خاصة في حالات الكوارث البيئية التي 

يصعب حصر أضرارىا أك تقديرىا بدقة، كما ينجم عنها من خسائر بشرية كمادية جسيمة، 
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كمن ثم، فإف الدسؤكلية الناشئة عن نقل 1 الدالية لشركات التأمتُكىو ما قد يهدد حتى الدلاءة 

البضائع الخطرة تتسم بالتعدد كالتداخل، فضلان عن تعقيدىا، بالنظر إلى تعدد الأسباب 

الدؤدية إلى تٖقق الضرر. فقد ييعزل الحادث أحياننا إلى خطأ الدنتج نتيجة سوء تغليف 

الإفصاح عن طبيعتها الخطرة، أك إلى إخلاؿ الناقل  البضاعة، أك إلى تقصتَ الشاحن في عدـ

البحرم بواجب العناية اللازمة للمحافظة عليها، كما قد ت٘تد الدسؤكلية إلى مقاكؿ الشحن 

 كالتفريغ إذا خالف التعليمات الخاصة بالتعامل مع ىذا النوع من البضائع.

في نطاؽ العلاقة بتُ  تتعدد صور الدسؤكلية، فقد تتخذ طابعنا عقدينا كتبعنا لذلك 

الناقل البحرم كالشاحن، حيث يتحمل كل طرؼ مسؤكليتو عند الإخلاؿ بالالتزامات 

الدتًتبة على عقد النقل البحرم الدتعلق بالبضائع الخطرة. غتَ أف نطاؽ الدسؤكلية لا يقتصر 

ائع ضرر على ىذا الإطار، بل قد لؽتد إلى الدسؤكلية التقصتَية، متى ترتب عن نقل ىذه البض

أصاب الغتَ، كأصحاب البضائع الأخرل الدنقولة على ذات السفينة، أك الأشخاص 

 الدتواجدين على متنها، كمن بينهم عماؿ الشحن كالتفريغ.

كيعكس ىذا الامتداد في نطاؽ الدسؤكلية مدل تعقيد كتشابك النظاـ القانوني 

ياب معيار دقيق كثابت لتحديد الحاكم لنقل البضائع الخطرة. كيزداد الأمر صعوبة في ظل غ

ماىية البضائع الخطرة، إذ قد تتحوؿ بعض البضائع غتَ الخطرة بطبيعتها إلى مصدر خطر 

                                                                 
1
ك كانت تابعة لشركة مسجلة في مالطا لذلك كانت ترفع  1975ك ىي ناقلة نفط بنيت في الياباف سنة إيركا    ERIKAعلى سبيل الدثاؿ قضية _  

ل فرنسا سنة علمها ، كانت الناقلة مرغوبة بسبب الطفاض تكاليف خدمتها كما أف شركة توتاؿ اخر من استخدمت الناقلة البحرية قبل اف تغرؽ قبالة سواح
تاريخ   https://ar.wikipedia.org/wikiالى حدكث كارثة بيئية بسبب تسرب كميات كبتَة من النفط  انظر  أدل الى غرؽ الناقلة اريكا 1999

 .  17:40على الساعة  2026مام11الاطلاع :

https://ar.wikipedia.org/wiki/%D8%A5%D8%B1%D9%8A%D9%83%D8%A7_(%D9%86%D8%A7%D9%82%D9%84%D8%A9_%D9%86%D9%81%D8%B7
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نتيجة تعرضها لظركؼ معينة أثناء النقل، كالعوامل الدناخية أك الجغرافية. كعلى الرغم من 

يظل قائمنا، حيث قد  الجهود الدكلية الدبذكلة لتقنتُ كتصنيف ىذه البضائع، إلا أف الإشكاؿ

تظهر في الواقع العملي مواد تيعد خطرة دكف أف تندرج ضمن التصنيفات الدكلية الدعتمدة، 

  2الأمر الذم يضاعف من عبء الدسؤكلية الدلقاة على عاتق الناقل البحرم في ىذا المجاؿ

البحرم، كأماـ ىذه الدخاطر برزت ضركرة إقرار نظاـ قانوني يضبط مسؤكلية الناقل 

كلػدد نطاؽ التزاماتو، خاصة في ظل تزايد الحوادث الدرتبطة بالبضائع الخطرة كما ينجم عنها 

من خسائر مادية كبيئية. كقد تدخلت التشريعات الوطنية، كمن بينها التشريع الجزائرم، إلى 

جانب الاتفاقيات الدكلية، لتنظيم ىذه الدسؤكلية من خلاؿ كضع قواعد تٖدد شركط 

ها، كآثارىا، كحالات الإعفاء منها، سواء في إطار الدسؤكلية العقدية الناشئة عن عقد قيام

  النقل، أك الدسؤكلية غتَ العقدية التي تقوـ في مواجهة الغتَ الدتضرر.

كقد أدل نقل ىذا النوع من البضائع إلى بركز لساطر مستجدة تتسم بدرجة عالية 

الدمتلكات، نظرنا لخصوصية ىذه الدواد كخطورتها  من الخطورة، ت٘سٌ سلامة الأفراد كتهدد

الكامنة. كما ازدادت خطورة ىذا الدوضوع مع تٖوؿ ىذه البضائع إلى مصدر تهديد مباشر 

للبيئة البحرية، إذ إف تسربها أك اختلاطها تٔياه البحر ييفضي إلى آثار سلبية جسيمة على 

 البحرم.الكائنات البحرية، كييسهم في تفاقم ظاىرة التلوث 

كلا تقتصر آثار ىذا التلوث على البيئة البحرية فحسب، بل ت٘تد لتشمل الإنساف  

كالنبات كالحيواف، الأمر الذم لغعل من معالجتو عملية معقدة تتطلب كقتنا طويلان كتكاليف 
                                                                 

 .  9/ 8، ص  2015_ كليد خالد عطية ، مسؤكلية الناقل البحرم الناشئة عن نقل البضائع الخطرة ، منشورات الحلبي الحقوقية ، بتَكت لبناف ، 2
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باىظة. كمن ثٌم، أضحت حماية البيئة البحرية أكلوية ملحٌة، بالنظر إلى حساسية الأضرار التي 

 رض لذا كاتساع نطاقها، خاصة كأف تلوثها يرتبط ارتباطنا كثيقنا بتلوث البيئة العالدية ككل.تتع

إيلاء ىذا الدوضوع عناية خاصة، من خلاؿ تسليط الضوء على جسامة يتعتُ  كعليو

الدخاطر الدرتبطة بنقل البضائع الخطرة، كالتنبيو إلى آثارىا التي لا تقتصر على الأجياؿ 

ت٘تد لتشمل الأجياؿ القادمة. كمن ىذا الدنطلق، تبرز ألعية ىذه الدراسة في الحاضرة، بل 

تناكلذا لذذا الدوضوع الحيوم بالدراسة كالتحليل الدعمق، تٔا يسهم في الإحاطة تٔختلف 

 جوانبو القانونية كالعملية.

تتجلى ألعية ىذا الدوضوع في كونو يتقاطع مع عدة فركع قانونية، من بينها القانوف 

ا نظرينا كعملينا في آف  البحرم، كالقانوف التجارم، كالقانوف البيئي، الأمر الذم لؽنحو بعدن

كاحد. فإلى جانب ألعيتو العلمية، تبرز قيمتو التطبيقية في الإسهاـ في حماية الأشخاص 

كالدمتلكات كالبيئة البحرية من الدخاطر الناجمة عن نقل البضائع الخطرة، فضلان عن ضماف 

الدضركرين عن الأضرار التي قد تلحق بهم، تٔا لػقق في الوقت ذاتو استقرار  تعويض

 الدعاملات البحرية.

تهدؼ ىذه الدراسة إلى تٖليل الإطار القانوني لدسؤكلية الناقل  كانطلاقنا من ذلك

البحرم الناشئة عن نقل البضائع الخطرة، من خلاؿ بياف شركط قيامها، كتٖديد التزامات 

حرم، كبياف حالات الإعفاء من الدسؤكلية، سواء في إطارىا العقدم أك غتَ الناقل الب
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العقدم، مع التًكيز على مسؤكلية التلوث البحرم كنظاـ التعويض عنو، كتقييم مدل كفاية 

 التنظيم القانوني في تٖقيق التوازف بتُ مصافٌ الأطراؼ الدختلفة.

 تثار الإشكالية الرئيسية التالية: كعليو

الناشئة عن نقل  مدل كيفٌق الدشرعٌ الجزائرم في تنظيم مسؤكلية الناقل البحرم إلى أم

 ؟البضائع الخطرة

  كتتفرع عن ىذه الإشكالية جملة من التساؤلات الفرعية، من بينها:

ما الدقصود بالبضائع الخطرة ؟ كما ىي التزامات الناقل البحرم بشأنها؟ كما شركط 

الإعفاء منها؟ كما ىو الأساس القانوني للمسؤكلية غتَ  قياـ مسؤكليتو العقدية كحالات

العقدية كشركط قيامها؟ ككيف يتم تنظيم مسؤكلية الناقل البحرم عن أضرار التلوث 

 البحرم؟ كما ىو نظاـ التعويض الدعتمد لجبر ىذه الأضرار؟

كلدعالجة ىذه الإشكالية، تم الاعتماد على الدنهج التحليلي كمنهج رئيسي، من 

ؿ تٖليل النصوص القانونية الدنظمة لدسؤكلية الناقل البحرم، إلى جانب الدنهج الوصفي خلا

لعرض الدفاىيم الدرتبطة بالبضائع الخطرة، كالدنهج الدقارف لدقارنة التشريع الجزائرم ببعض 

 الاتفاقيات الدكلية، فضلان عن الدنهج النقدم لتقييم فعالية ىذه القواعد القانونية.

ىذه الدراسة بعض الصعوبات، من ألعها ندرة الدراجع الدتخصصة  كقد كاجهت 

التي تتناكؿ الدوضوع بشكل دقيق في التشريع الجزائرم، كتشعب الدوضوع كتداخلو مع عدة 
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فركع قانونية، بالإضافة إلى الطابع التقتٍ للبضائع الخطرة، كتعدد الاتفاقيات الدكلية الدنظمة 

  لذذا المجاؿ.

رة إلى أف الدراسات السابقة، رغم تناكلذا لدسؤكلية الناقل البحرم أك كما تٕدر الإشا

لأضرار التلوث البحرم، إلا أنها غالبنا ما عالجت ىذه الدواضيع بشكل منفصل، دكف التًكيز 

على خصوصية البضائع الخطرة أك الربط بتُ الدسؤكلية العقدية كغتَ العقدية، كىو ما تسعى 

من خلاؿ معالجة شاملة كمتكاملة. كلتحقيق أىداؼ الدراسة، تم ىذه الدراسة إلى تداركو 

  تقسيمها إلى فصلتُ رئيسيتُ:

حيث تم التطرؽ إلى آثار نقل ىذه  ،الفصل الأكؿ: الدسؤكلية العقدية للناقل البحرم 

 البضائع كالتزامات الناقل البحرم ثم شركط قياـ الدسؤكلية العقدية كحالات الإعفاء منها.

، حيث تم  : الدسؤكلية غتَ العقدية للناقل البحرمللحديث  الفصل الثاني كصولا الى

تناكؿ الأساس القانوني لذذه الدسؤكلية كشركط قيامها، ثم دراسة مسؤكلية الناقل البحرم عن 

 أضرار التلوث البحرم كنظاـ التعويض عنها. 

لدوضوع لضاكؿ من خلاؿ ىذه الدراسة تقدنً معالجة قانونية متكاملة  كبذلك

مسؤكلية الناقل البحرم عن نقل البضائع الخطرة، تٕمع بتُ التأصيل النظرم كالتحليل 

 . العملي، تٔا يساىم في توضيح معالم ىذا النظاـ القانوني كإبراز أىم الإشكالات التي يثتَىا



 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 :الفصل الأول
 

المسؤولية العقدية للناق ل  

 البحري
 



ؿ                                                       المسؤولية العقدية للناقل البحري الفصل الأو   
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                                                                                                                                                                                    الناقل البحرمءيعتبر عقد النقل البحرم الدبـر بتُ 

نية ك الشاحن الأساس القانوني الدنظم للعلاقو بتُ أطرافو ، حيث لػدد مراكزىم القانو 

كيرتب على عاتق  كل منهم جملة من الحقوؽ كالالتزامات، لاسيما تلك الواقعة على عاتق 

ك التي تؤدم إلى ترتيب مسؤكليتو الناشئة عن تنفيذ العقد ك خاصة اثناء نقل البضاعة ف.ب 

 الخطرة .

بالتزاماتو الناشئة عن ىذا العقد، خاصة  ف .بكعليو، فإف أم إخلاؿ من جانب 

ق بنقل البضائع الخطرة، يؤدم إلى قياـ مسؤكليتو العقدية عن الأضرار التي قد فيما يتعل

دفعها عن  ف . ب تلحق بهذه البضائع غتَ أف ىذه الدسؤكلية ليست مطلقة، إذ لؽكن 

نفسو إذا أثبت توافر أحد الأسباب القانونية التي تنفي عنو الدسؤكلية في ىذا المجاؿ ك 

 لدبحثتُ التاليتُ  سنتطرؽ إلى ذلك بالشرح في ا

 المبحث الأوؿ: الآثار الناجمة عن نقل البضائع الخطرة بحر ا :

تتميز البضائع الخطرة بطبيعة خاصة، تفرض على الشاحن إلى جانب التزاماتو 

التقليدية الدتمثلة في تسليم البضاعة كدفع أجرة النقل، التزامنا إضافينا يتمثل في تقدنً كافة 

الضركرية الدتعلقة بكيفية مناكلة كنقل ىذا النوع من البضائع الذم يتسم  الدعلومات كالبيانات

بالخطورة. كييعدٌ الالتزاـ بالإعلاـ في ىذا الصدد من أىم الالتزامات الواقعة على عاتق 

ك ىو الشاحن، كما لؽيثل في الوقت ذاتو حقنا للناقل البحرم يستمده من عقد النقل البحرم 
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كمن جهة أخرل، ككغتَه من العقود، فإف عقد النقل البحرم   لاكؿما سندرسو في الدطلب ا

فحسب، بل يرتب أيضنا في ذمتو جملة من الالتزامات  ف .ب لا يقتصر على منح الحقوؽ 

 سيتم التطرؽ اليو في الدطلب الثاني .التي يتعتُ عليو احتًامها 

 المنقولة :المطلب الأوؿ : حق الناقل البحري في العلم بخطورة البضائع  

نظرنا لكوف ىذه البضائع تتسم بالخطورة، فإف طبيعتها الخاصة تستوجب تٖميل  

الشاحن التزامات إضافية تتجاكز الالتزامات التقليدية، غتَ أنو يثار التساؤؿ حوؿ الأساس 

الذم ييعتمد لتكييف البضائع على أنها خطرة، الأمر الذم يستدعي توضيح مفهوـ البضائع 

ع اللبس الذم لػيط بو كتٔجرد توافر ىذه الصفة في البضاعة، تعتٌُ على الشاحن الخطرة كرف

  .إعلاـ الناقل البحرم بطبيعتها الخطرة كما لػيط بها من خصائص 

 الفرع الأوؿ: مفهوـ البضائع الخطرة :

بغية رفع الغموض الذم لػيط تٔفهوـ البضائع الخطرة، يقتضي الأمر تٖديد الدقصود 

كضع تعريف دقيق لذا، كلتحقيق ذلك لا بد من التطرؽ إلى مدلولذا اللغوم  بها من خلاؿ

(، ثم بياف مفهومها في الفقو )ثانينا(، كأختَنا ينبغي عرض لستلف التعريفات التي تناكلتها  )أكلان

 القوانتُ الوطنية كالاتفاقيات الدكلية )ثالثنا(.
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 التعريف اللغوي : أولا :

لابد من التطرؽ إلى معتٌ كلمة " البضاعة "لغة، ككذا معتٌ كلمة " الخطرة "حتى  

 نتمكن من الوصوؿ لدعتٌ البضائع الخطرة لغة .

البضاعة لغة جاءت من "بضع"، كالبيضٍعي الشق   معتٌ كلمة البضاعة لغة:أ _  

علتو بضاعة كالقطع، كالبضاعة لأنها قطعت من الداؿ، كقد إسٍتىبٍضىعٍتي الشيء، أم ج

 . 1. كالبضاعة بالكسر...... كما قاؿ ابن فارس  لنفسي

كعليو، فإف الدقصود بالبضاعة في معناىا اللغوم ىو كل قطعة أك طائفة من الداؿ  

 تيعدٌ للتداكؿ في النشاط التجارم، مهما كاف نوعها.

الخطرة لغة جاءت من الخطر": الإشراؼ على   : معنى كلمة "خطرة" لغة –ب  

الذلاؾ، يقاؿ: خاطر بنفسو كالخطر : السبق الذم يتًاىن عليو، كالخطر : الإشراؼ على 

.  ىلكة، كخاطر بنفسو لؼاطر : أشقى بها على خطر ىلك أك نيل ملك كالدخاطر : الدراقي

لبضاعة" ك" الخطرة فيمكننا ، كبالتالي فيجمع الدعتٌ اللغوم لكلمتي ا كخطر الدىر ضربانو

القوؿ بأف البضائع الخطرة لغويا ىي لرملا لعناصر كالأشياء القابلة للتداكؿ عن طريق 

 بإلحاؽ الضرر كالذلاؾ2التجارة، كالتي قد تكوف نتيجتها

                                                                 
كليػة الحقػوؽ ك قسػم القػانوف الخػاص   تٗصػص عقػود ك مسػؤكلية،، ماستًناشئة عن نقل البضائع الخطرة ، مذكرة العبدات ليلى، مسؤكلية الناقل البحرم _ 1

 .13،ص16/10/2016العلوـ السياسية جامعة العقيد أكلي لزند أكلحاج، البويرة ،
كليػة الحقػوؽ ك العلػوـ السياسػية جامعػة قسػم الحقػوؽ   تٗصػص قػانوف تْػرم كمينػائي، مػذكرة ماسػتً مهػتٍ  ، النقل البحرم للبضػائع الخطػرة _لسلوؼ ياسر،2

 5ص  2021.2022جيجل،-تِلزمد الصديق بن لػ
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 :  ثانيا : التعريف الاصطلاحي

فقد ذىب اتٕاه  ييعدٌ تعريف الأشياء الخطرة من الدسائل التي أثارت جدلان فقهينا ، 

إلى حصر الخطورة في طبيعة الشيء ذاتها، معتبر أف خطورتو مرتبطة بو تْكم تكوينو، كىو 

ما يضيق من مفهومو. في الدقابل، تبتٌٌ اتٕاه آخر مفهومنا أكسع، حيث اعتبر أف الشيء قد 

ف يكوف خطتَنا بطبيعتو أك قد يكتسب الخطورة تبعنا لظركؼ كملابسات استعمالو، متى كا

 من شأنو إحداث ضرر، لشا يوسٌع من نطاؽ ىذا الدفهوـ

إف التعريف الضيق لذا يقوـ على فكرة  أ_ التعريف الضيق للبضائع الخطرة: 

مفادىا أف البضائع الخطرة ىي تلك البضائع التي بسبب طبيعتها كخواصها، أك طريقة 

لسفينة في كضع خطر، رصها، قد تؤدم إلى تعريض أركاح الدسافرين إلى الخطر، أك تٕعل ا

 البضائع الخطرة ماديان أك فيزيائيان . 1كاف مثل ىذا التعريف الضيق يقتصر على 

ينطلق التعريف الواسع للبضاعة الخطرة  :ب _التعريف الواسع للبضائع الخطرة 

من فكرة مؤداىا أف خطورتها لا يشتًط أف تكوف ذات طبيعة فيزيائية نابعة من البضاعة 

البضاعة قد تيعدٌ خطرة كفقنا للمفهوـ الواسع، بالنظر إلى الظركؼ المحيطة  ذاتها، بل إف

بعملية نقلها. إذ أف ىذه الظركؼ قد تؤدم إلى تأختَ عملية النقل، أك إلى حجز البضاعة، 

                                                                 
1 MARKO A.Pavliha ,Implied terms of voyagr charters ,A thesis submtted for the degree of 

Doctor  of civil Law, Institute of comparative law ,Faculty of Law,MC GillUniversty,  
Montreal ,Canada,1991,p252, لية الناقل البحرم الناشئة عػن نقػل البضػائع الخطػرة، مرجػع السػابق بالاعتماد على: عبدات ليلى ، مسؤك

 . 30، ص
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أك صدكر أكامر قضائية بوضع اليد عليها، كىو ما لغعلها خطرة من الناحية القانونية. كعليو، 

طورتها مع البضائع التي تستمد خطورتها من طبيعتها  كخصائصها فإنها تتساكل في خ

 . 1الذاتية

 ثالثا : المفهوـ القانوني : 

 سيتم استعراض تعريف البضائع الخطرة طبقا لدا كرد في بعض الإتفاقيات الدكلية 

 أ:تعريف الاتفاقيات للبضائع الخطرة:

لم تتضمن تعريفنا دقيقنا كمباشرنا لدفهوـ  : 2   1978_ اتفاقية ىامبورغ 1

"البضائع الخطرة" غتَ أنها أشارت إلى البضائع الخطرة بشكل غتَ مباشر من خلاؿ تنظيمها 

لالتزامات الشاحن، حيث ألزمت عليو إعلاـ الناقل بطبيعة البضائع كلما كانت تتسم 

حتياطات اللازمة للتعامل بالخطورة، مع بياف ما قد يتًتب عنها من لساطر إضافة إلى الا

من ذات الاتفاقية التي نصت على أنو: "على الشاحن أف  13معها، كذلك كفقنا للمادة 

                                                                 
 . 15_ كليد خالد عطية، مسؤكلية الناقل البحرم الناشئة  عن نقل البضائع الخطرة ،الدرجع السابق ، ص1

2
تهدؼ إلى توحيد القواعد القانونية الدنظمة  الدتحدة،:ىي اتفاقية دكلية كضعت تٖت إشراؼ  الأمم 1978اتفاقية الأمم الدتحدة بشأف نقل البضائع تْرا _  

كقد اعتمدت بهامبورغ  فيما يتعلق بتحديد مسؤكلية الناقل البحرم عن ىلاؾ البضائع أك تلفها أك التأختَ في تسليمها، لعقد النقل البحرم للبضائع، خاصة
، الدوقع الرسمي متاح 1978لي اتفاقية الأمم الدتحدة بشأف نقل البضائع تْرا ،ك تٕدر الإشارة أف الجزائر لم تنضم إ1992ك دخلت حيز التنفيذ 1978سنة
 :على

-D-aspx?src=TREATY&mtdsg_no=XIhttps://treaties.un.org/pages/ViewDetails.
3&chapter=11&clang=_en⁠  

 16:20على الساعة  2026فريل أ 20تاريخ الاطلاع:  

https://www.imo.org/en/about/conventions/pages/international-convention-for-the-safety-of-life-at-sea-(solas),-1974.aspx
https://www.imo.org/en/about/conventions/pages/international-convention-for-the-safety-of-life-at-sea-(solas),-1974.aspx
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يضع علامات أك بطاقات مناسبة على البضائع الخطرة تفيد بأنها خطرة، كإذا سلم الشاحن 

 سلعا خطرة إلى ناقل فعلي، فعليو أف لؼطره بالصفة الخطرة للبضائع ..."

عرفٌت الاتفاقية الدكلية لسلامة :SOLAS 1974 1 اتفاقية سولاس 2- 

في فصلها السابع الذم ينظم نقل البضائع الخطرة، ىذه الأختَة بأنها:"  الأركاح في البحار

الدواد كالأشياء كالأجساـ الدصنفة، ضمن القانوف الدكلي البحرم للبضائع الخطرة 

(IMDG)". 

:أما اتفاقية ماربوؿ فقد MARPOL 2 1973 /1978اتفاقية ماربوؿ _ 3

عرفت الدادة الضارة ضمن الدادة الثانية منها على أنها أم مادة لؽكن أف يسفر إدخالذا إلى 

البحر عن تعريض صحة الإنساف للخطر أك الإضرار بالنباتات كالحيوانات البحرية أك 

، كلاسيما أم مادة  الدساس بالبيئة الطبيعية أك بطرؽ استخداـ البحر الدشركعة الأخرل

                                                                 
تٔػا يضػمن  ا كتشػغيلها،إتفاقية دكلية تْرية أبرمت في إطار الدنظمة البحرية الدكلية، تهدؼ إلى كضع الحد الأدنى من الدعايتَ الدتعلقة ببنػاء السػفن ك تٕهيزىػ _ 1

بػػادرت الجزائػر إلى الإنضػماـ إلى الإتفاقيػػة  اؿ السػفن الػتي ترفػػع أعلامهػا لذػذه الدعػايتَ،شػػبضػماف انت تٖقيػق أعلػى مسػتويات السػػلامة لػفيركاح في البحػر،
 ،الدوقع الرسمي متاح على1984كذلك سنة (solas)1974 الدكلية لسلامة الأركاح في البحار لسنةا

-of-safety-the-for-convention-https://www.imo.org/en/about/conventions/pages/international
1974.aspx -(solas),-sea-at-life 

 . 15:30على الساعة    2026أفريل20 تاريخ الآطلاع 
( اتفاقيػة دكليػة تْريػة أيبرمػت في إطػار الدنظمػة البحريػة الدكليػة، تهػدؼ إلى كضػع قواعػد كمعػايتَ 1973/1978_ الاتفاقية الدكلية لدنع التلوث مػن السػفن )2

التشغيلية العادية أك الحوادث العرضية، كذلك من خلاؿ قانونية ترمي إلى منع كتقليل تلوث البيئة البحرية الناجم عن السفن، سواء كاف ذلك نتيجة العمليات 
  ،الدوقع الرسمي متاح على2003تنظيم لستلف مصادر التلوث البحرم كإخضاعها لنظاـ تقتٍ دقيق، كقد انضمٌت الجزائر إلى ىذه الاتفاقية سنة 

-the-for-Convention-https://www.imo.org/en/About/Conventions/Pages/International
⁠ (MARPOL).-Ships-from-Pollution-of-Prevention  :14:56على الساعة  2026أفريل  16، تاريخ الاطلاع . 
 

https://www.imo.org/en/about/conventions/pages/international-convention-for-the-safety-of-life-at-sea-(solas),-1974.aspx
https://www.imo.org/en/about/conventions/pages/international-convention-for-the-safety-of-life-at-sea-(solas),-1974.aspx
https://www.imo.org/en/About/Conventions/Pages/International-Convention-for-the-Prevention-of-Pollution-from-Ships-(MARPOL).%20⁠
https://www.imo.org/en/About/Conventions/Pages/International-Convention-for-the-Prevention-of-Pollution-from-Ships-(MARPOL).%20⁠
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، أما فيما لؼص اتفاقية 1خاضعة للمراقبة كفق الاتفاقية أك الإضرار بالدرافق   الإستجمامية

 الدواد الخطرة كالضارة  كقواعد ركترداـ, لم تعرؼ البضائع الخطرة .

 يقدٌـ القانوف تعريفنا للبضائع الخطرة، كإلظا اقتصر على لم :IMDG 2مدونة _ 4

 الدصنفة كمواد خطرة فقط.تعداد الدواد 

 تعريف البضائع الخطرة في القانوف الجزائري : _

تعريف الدادة الخطرة   452-03في الدادة الثانية من الدرسوـ التنفيذم رقم  جاء 

كالتالي" كل منتج كبضاعة يعرضاف إلى الخطر أك يسبب أضرارا أك يضراف بصحة السكاف 

-08كالبيئة كيتلفاف الدمتلكات كالدنشآت القاعدية". أيضا تضمن الدرسوـ التنفيذم رقم 

تي تٖمل على متنها بضائع خطرة أك سامة أك ملوثة بالإخطار إلزامية ربابنة السفينة ال 327

عن كقوع أم حادث في البحر، حيث حدد الدشرع كيفية قياـ ربابنة السفن بالإخطار عن 

عرؼ الدواد  157-193كجود مواد خطرة في السفينة. كما أف الدرسوـ التنفيذم رقم 

من ىذا  05التي تم تصنيفها في الدادة  الخطرة بنصو في الدادة الرابعة منو على " تدؿ الدواد

                                                                 
جامعػة  لسػبر السػيادة ك العولدػة ، مجلة الدراسات القانونية،" إشكالية التعويض عن الضرر البيئي البحرم الناتج عن نقل البضائع الخطرة" ، بدرم_ ربيعة ي1

 . 59ص 2024الثاني ، العدد الجزائرا لػتِ فارس بالددية
الصػادرة عػن الدنظمػة البحريػة الدكليػة الػتي تهػدؼ إلى تنظػيم النقػل البحػرم  بأنهػا لرموعػة مػن القواعػد (IMDG)_ الددكنػة البحريػة الدكليػة للبضػائع الخطػرة2

وث للبضػػائع الخطػػرة في شػػكل معبػػأمن خػػلاؿ تٖديػػد شػػركط تصػػػنيفها، ك تعبئتهػػا، ككسمهػػا، كتٗزينها،تٔػػا يضػػمن حمايػػة  الأركاح في البحػػر ك منػػع التلػػػ
  : البحرم،يتور الدوقع الرسمي عبر الرابط الآتي

default.aspx-https://www.imo.org/ar/ourwork/safety/pages/dangerousgoods 
 . 06:30على الساعة  2026أفريل  23يوـ 

 

https://www.imo.org/ar/ourwork/safety/pages/dangerousgoods-default.aspx
https://www.imo.org/ar/ourwork/safety/pages/dangerousgoods-default.aspx
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، ككذلك كل الدنتجات كالدواد التي تٖتوم على ىذه الدواد كالتي من الدمكن أف تضر  الدرسوـ

 . 1بالأفراد كالدمتلكات كالبيئة أك تشكل خطرا عليهم 

 الفرع الثاني: اعلاـ الشاحن للناقل عن طبيعة البضائع الخطرة : 

بالطبيعة الخطرة للبضاعة، كقد  ف . بالشاحن بإعلاـ أقرت التشريعات التزاـ  

نظٌمت ىذا الالتزاـ من خلاؿ نصوص قانونية كاضحة، فإف دراسة ىذا الدوضوع تستدعي 

(، ثم بياف كيفية تٕسيد التزاـ الشاحن  بدايةن تٖديد مفهوـ الالتزاـ بالإعلاـ بوجو عاـ )أكلان

عة في إطار القوانتُ البحرية الدقارنة كالاتفاقيات بإعلاـ الناقل البحرم بالطبيعة الخطرة للبضا

 الدكلية )ثانينا(.

 :أولا :التعريف بالالتزاـ بالإعلاـ 

ىو التزاـ سابق للتعاقد، يتعلق بالتزاـ أحد الدتعاقدين  الالتزاـ بالإعلاـ اصطلاحا 

بأف يقدـ للمتعاقد الآخر عند تكوين العقد البيانات اللازمة لإلغاد رضا سليم كامل منثور 

 . 2على علم بكافة تفصيلات ىذا العقد

 الاتفاقيات :ثانيا : تجسيد الالتزاـ بالإعلاـ بالطبيعة الخطرة للبضائع في ظل القانوف الجزائري و  

ييعدٌ كاجب الإعلاـ كتقدنً الدعلومات التزامان منطقيان يقتضيو التنفيذ السليم للعقد،  

  2، كييرتب القانوف آثاران على الغلط1بالنظر إلى أف العقود تينفَّذ كفق مبدأ حسن النية

                                                                 
 . 10لسلوؼ ياسر،النقل البحرم للبضائع الخطرة، الدرجع السابق،ص _ 1
 ،189،ص2008مصر،الإسكندرية منشأ الدعارؼ، ،  2الطبعة  الحماية العقدية للمستهلك، لزمد عبد الباقي،_عمر  2
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ف أ ف . ب ، تٔا يعزز حق الأطراؼ في التزكد بالدعلومات الكافية، حيث لػق3كالتدليس

يطلب من الشاحن تزكيده بكافة البيانات التي ت٘كٌنو من التعاقد عن دراية كبصتَة، مع 

 الامتناع عن إخفاء أم معلومة جوىرية من شأنها التأثتَ في إرادتو.

ألعية بالغة في تنفيذ عقد النقل ف . ب  كيكتسي تبادؿ الدعلومات بتُ الشاحن ك 

طرة، إذ ييسهم التزاـ الشاحن بتزكيد الناقل البحرم، لاسيما في حالة نقل البضائع الخ

بالدعلومات اللازمة في ضماف التنفيذ السليم للعقد. كما ت٘كٌن ىذه البيانات الناقل من 

تٖديد طبيعة الشيء الدنقوؿ بدقة، كاتٗاذ التدابتَ كالاحتياطات الضركرية للحفاظ على 

 البضاعة كضماف سلامتها من التلف أك الذلاؾ .

ت اتفاقية الأمم الدتحدة للنقل البحرم للبضائع ىذا الالتزاـ، حيث نصت كقد كرٌس

في فقرتها الثانية على أنو" إذا قاـ الشاحن بتسليم بضائع خطرة إلى الناقل، كجب  13الدادة 

 عليو إخباره بطبيعتها الخطرة، ككذا بياف الاحتياطات الواجب اتٗاذىا عند الاقتضاء."

                                                                                                                                                                                                                 
 78الدتضمن القانوف الددني ، ج.ر.ج.ج.د.ش العدد  1975سبتمبر  20الدوافق ؿ  1395رمضاف  20الدؤرخ في  58-75الأمر رقم _ 1

ربيع  25الدؤرخ في  05-07، الدعدؿ ك الدتمم كفق آخر تعديل بالقانوف رقم  1975سبتمبر  30الدوافق ؿ  1395رمضاف  24الصادر بتاريخ 
الدادة  2007مايو  13الدوافق ؿ  1428ربيع الثاني  25، الصادر في  31، ج.ر.ج.ج.د.ش العدد  2007مايو  13الدوافق ؿ  1428الثاني 
 منو . 106

 . ك التي تنص على أنو : لغوز للمتعاقد الذم كقع في غلط جوىرم كقت إبراـ العقد أف يطلب إبطالةالدعدؿ ك الدتمم   58_  75من الامر  81_ الدادة2
يث من ذات الامر ك قد نصت على أنو"لغوز إبطاؿ العقد للتدليس إذا كانت الحيل التي جأإليها أحد الدتعاقدين أك النائب عنو،من الجسامة تْ 86_ الدادة 3

بتلك الواقعة لم لولاىا لدا ابرـ الطرؼ الثاني العقد.كيعتبر تدليسا السكوت عمدا عن كاقعة أك ملابسة إذا ثبت أف الددلس عليو ماكاف ليبرـ العقد لو ع
 . "أك ىذة الدلابسة
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 1يتضح من خلاؿ نص الدادة السادسة في فقرتها الرابعة من اتفاقية برككسل 

Hague rules   على انو يقع على  عاتق الشاحن التزامان يتمثل في عدـ شحن

مسبقان بطبيعتها الخطرة، كلا خلاؼ في أف كلٌان من  ف . ب البضائع الخطرة دكف إعلاـ 

  اتفاقية ىامبورغ كاتفاقية برككسل، قد ألزمت

الشاحن بواجب الإعلاـ كإبلاغ الناقل بكافة الدعلومات الدتعلقة بطبيعة البضائع كخصائصها 

 الخطرة.

يتعتٌُ على الشاحن أف يضع علامات أك بطاقات كاضحة كدقيقة على البضائع 

 ف . بة، مع الالتزاـ بوصفها كصفنا دقيقنا في كثائق الشحن، كما لغب عليو تزكيد الخطر 

ع الخطرة في النقل تّميع الدعلومات الدتعلقة تٓصائص ىذه البضائع، استنادنا إلى مدكنة البضائ

كييشتًط أف تٖمل الحاكيات الدخصٌصة لنقل ىذه البضائع  IMDG البحرم الدكلي

علامات تيعرفٌها بالاسم التقتٍ المحدد، إذ لا ييعتد بالاسم التجارم كحده. كما لغب أف 

تكوف ىذه العلامات أك اللاصقات كاضحة كمعبٌرة بشكل جلي عن الطبيعة الخطرة 

 للبضائع.

                                                                 
ليسػمح بشػػحنها في  _ اتفاقيػة برككسػل كالػتي جػاء فيهػا أف البضػػائع القابلػة للالتهػاب اك الانفجػار أك الخطػرة الػتي لم يكػػن الناقػل أك الريػاف أك ككيػل الناقػل1

 أم مكاف أك إعدامها أك إزالة خطورتها تٔعرفة الناقل بدكف أم السفينة لو علم بنوعها أك طبيعتها لغوز في أم كقت قبل تفريغها، إنزالذا من السفينة في
شحنت  تعويض، كيكوف شاحن ىذه البضائع مسؤكلا عن الأضرار كالدصاريف الناشئة كالناتٕة بطريق مباشر أك غتَ مباشر عن شحنها في السفينة، كإذا

ك شحنتها لغوز كذلك إنزالذا من السػفينة أك إعػدامها، أك إزالػة خطرىػا تٔعرفػة بضائع من ىذا القبيل يعلم الناقل كرضائو كأصبحت خطران على السفينة أ
مػارس  2الدػؤرخ في  71-64الناقل بدكف مسؤكلية الا فيما يتعلق بالخسارة البحرية العمومية عند الاقتضاء : كقد انضمت إليها الجزائر تٔوجب الدرسوـ 

1964 
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شأف طبيعة ىذه البضائع، يتم تصنيفها كبناءن على الدعلومات التي يقدٌمها الشاحن ب 

، لشا يسمح بتحديد الشركط IMDGضمن أحد الأصناؼ التسعة المحددة في مدكنة 

الواجب توافرىا لنقل كل صنف منها، حيث يقتضي كل نوع من ىذه الأصناؼ متطلبات 

 خاصة تتعلق بعمليات التعبئة كالتغليف، ككذا كضع العلامات اللازمة ك التستيف على متن

التحذيرات كالدعلومات ذات الصلة  ف . ب . كيتعتُ على الشاحن أف يقدٌـ 1السفن...

بصورة دقيقة ككاضحة، تٔا يضمن ت٘كتُ ىذا الأختَ من استيعابها على النحو الدطلوب، 

  2كبذلك ييعدٌ الشاحن قد استوفى التزامو بالإعلاـ 

بشكل صريح ضمن ىذا الالتزاـ  1978كما كرٌست اتفاقية قواعد ىامبورغ   

أحكامها في الفقرة الثانية من الدادة الثالثة عشر من اتفاقية الأمم الدتحدة للنقل البحرم 

للبضائع السالف الذكر كالتي نصت على أنو : اذا سلم الشاحن بضائع خطرة سواء إلى 

طره بالصفة الخطرة للبضائع، كاذا اقتضى الأ مر الناقل أك الناقل الفعلي، كاف عليو اف لؼي

بالإحتياطات الواجب اتٗاذىا ...... ، حيث أضافت إلى الالتزامات التقليدية الدلقاة على 

عاتق الشاحن كاجب إعلاـ الناقل البحرم بالطبيعة الخطرة للبضائع، بالإضافة إلى إعلامو 

بالاحتياطات الواجب اتٗاذىا عند الاقتضاء، كلما كانت ىذه البضائع متصفة بالخطورة. 

لم تٖدد الاتفاقية طريقة معينة لغب اتباعها في تنفيذ ىذا ا لالتزاـ، كإلظا اقتصرت كمع ذلك 

                                                                 
 24/25الناشئة عن نقل البضائع الخطرة، الدرجع السابق ،صليلى عبدات، مسؤكلية الناقل البحرم  _ 1
 75كليد خالد عطية ،مسؤكلية الناقل البحرم الناشئة عن النقل البضائع الخطرة، الدرجع السابق،ص _ 2
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على تٖديد الجهة التي لغب إعلامها، كىي الناقل أك الناقل الفعلي، لشا لغعل الشاحن ملزمان 

 بهذا الواجب اتٕاه كل منهما متى تم تسليم البضائع الخطرة.

 ري متعلقة بالبضائع الخطرة . المطلب الثاني :التزامات الناقل البح

بالطبيعة الخطرة للبضاعة، ييعدٌ بذلك قد  مسبقنا ف . ب  إذا قاـ الشاحن بإخطار  

أكفى بالتزامو بالإعلاـ، كيصبح الناقل على دراية كاملة بهذه الطبيعة. كعند قبولو نقل ىذه 

البضائع رغم علمو تٓطورتها، تتًتب في حقو التزامات كفق مراحل تنفيذ عقد النقل البحرم، 

ؽ الرحلة ، كت٘تد نظرنا لطبيعتها الخاصة تبدأ منذ استلاـ البضائع في ميناء الشحن قبل انطلا

 ك ىذا ما سنأتي لبيانو فيها يلي طواؿ مدة النقل إلى غاية تسليمها إلى كجهتها الدقصودة 

 الفرع الأوؿ :إلتزاـ الناقل البحري قبل الرحلة . 

بتوفتَ سفينة صالحة للملاحة تٔا يضمن سلامة الرحلة البحرية، فهي  ف . ب يلتزـ  

الدعتمدة لنقل ىذا النوع من البضائع عبر البحر لاسيما البضائع الخطرة، كما يلتزـ  الوسيلة 

كذلك تٔجموعة من الالتزامات الأخرل الدرتبطة بالبضاعة، تٔا يضمن نقلها في ظركؼ 

 ملائمة كآمنة.

بإعداد سفينة صالحة  ف . بإف التزاـ  أولا : الإلتزامات المتعلقة بالسفينة : 

 للملاحة يتضمن:
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ييقصد بصلاحية السفينة للملاحة  صلاحية السفينة لنقل البضائع الخطرة: –أ  

أف تكوف في حالة سليمة عند بدء الرحلة، كلرهزة بكافة الوسائل كالتجهيزات اللازمة لحفظ 

التأكد من توفر الدعدات التابعة للسفينة  ف . ب البضاعة كصيانتها. كيقع على عاتق 

ـ يتلاءـ مع طبيعة البضائع الدنقولة لاسيما البضائع الخطرة. كما كصلاحيتها للعمل كفق نظا

أف فحص معدات السلامة كالتحقق من جاىزيتها ييعدٌ من الضمانات الأساسية لاتٗاذ 

الاحتياطات اللازمة لدواجهة الدخاطر كالكوارث المحتملة أثناء الرحلة البحرية حسب ما 

 .  1من ؽ . ب . ج 770نصت عليو الدادة 

يتعتُ أف يتوافر على متن  : الصلاحية البشرية لنقل البضائع الخطرة-ب     

بتعيتُ طاقم يتمتع بالكفاءة اللازمة لأداء  ف. ب السفينة طاقم بشرم مؤىل، حيث يلتزـ 

مهامو على ظهر السفينة بدقة كاحتًافية، كقادر على مواجهة لستلف الإشكالات التي قد 

 ف .ب, إلى جانب اشتًاط كفاءة الطاقم يلتزـ  2تطرأ أثناء عملية نقل البضائع الخطرة 

ن توافر الجاىزية اللازمة لدواجهة بتوفتَ العدد الكافي من الأفراد على متن السفينة، تٔا يضم

لستلف حالات الخطر. كييعدٌ أم نقص في عدد الطاقم أك في مستول كفاءتو إخلالان من 

 جانب الناقل بالتزامو الدتعلق بتجهيز سفينة  صالحة كمهيأة لنقل البضائع  الخطرة .
                                                                 

 . 31لسلوؼ ياسر،النقل البحرم للبضائع الخطرة، الدرجع السابق،ص _1
22_ZBIGNIEW Jan Krüger, Carrier's duties in carriage of goods by sea, Established situation and 
developments in contemporay maritime law, LL.M in International Business Law Thesis, Faculty 

of Law, Leiden University, Leiden, Néerlande, 2005, p16 عػن بالاعتماد على:عبدات ليلى، مسػؤكلية الناقػل البحػرم الناشػئة
 . 29مرجع السابق ، ص نقل البضائع الخطرة،
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ثائق ييقصد بذلك ضركرة توفر السفينة على كافة الو  توفر وثائق السفينة: -ج  

اللازمة لضماف سلامة الإتْار، كلاسيما تلك الدنصوص عليها في التعليمات كالاتفاقيات 

الدكلية. كمن بتُ ىذه الوثائق  : الوثائق الدلاحية كخرائط الدلاحة كالبيانات الضركرية لستَ 

الرحلة البحرية، إضافة إلى الوثائق الصحية، كعلى رأسها الشهادة الصحية التي تثبت 

 ة السفينة لدخوؿ الدوانئ.صلاحي

دخوؿ السفن المحملة بالبضائع الخطرة إلى شرط  ـ .ج كفي ىذا الإطار، أخضع 

الحصوؿ على تصريح كتابي مسبق، ت٘نحو الجهة الدختصة التابعة للسلطة الدينائية ، كذلك 

 .1 01-02من الدرسوـ التنفيذم رقم  113كفقنا لدا نصت عليو الدادة 

 الإلتزامات المتعلقة بالبضاعة :ثانيا :  

بتجهيز سفينة صالحة لنقل البضائع الخطرة، يلتزـ باستلاـ ىذه  ف .ب بعد قياـ  

البضائع من الشاحن )أ(، ثم يتولى شحنها على متن السفينة )ب(، كما يقوـ برصٌها داخل 

 عنابرىا، ما لم يكن الشحن لسصصان ليتم على سطح السفينة )ج( .

مسؤكلية البضاعة  ف .بيتحمٌل  البضائع الخطرة من قبل الشاحن:استلاـ  –أ  

تٔجرد استلامها، إذ ييعدٌ ىذا الاستلاـ مرحلة جوىرية في تنفيذ عقد النقل البحرم، كونو 

ييشكٌل حيازة فعلية كقانونية للبضاعة، كتنتقل تٔوجبو الدخاطر إلى الناقل. كيتم الاستلاـ عادةن 

                                                                 
 . 31لسلوؼ ياسر،النقل البحرم للبضائع الخطرة، الدرجع السابق،ص_1



ؿ                                                       المسؤولية العقدية للناقل البحري الفصل الأو   

 

 

29 

في ميناء الشحن مع إمكانية الاتفاؽ على أف يتم خارج نطاقو، كفي ىذه الحالة يلتزـ الناقل 

باتٗاذ التدابتَ اللازمة لنقل البضاعة إلى الديناء ت٘هيدنا لشحنها. غتَ أفٌ الاستلاـ داخل الديناء 

كية قد ييعدٌ الخيار الأفضل، لدا قد يتًتب على الاستلاـ خارجها من إجراءات إدارية كجمر 

، يبدأ عقد ؽ . ب . ج من  1في فقرتها الأكلى 739يتحمٌل الناقل أعباءىا. كفقنا للمادة 

النقل البحرم منذ اللحظة التي يتسلم فيها الناقل البضاعة كيتحمل مسؤكليتها، تْيث تيعدٌ 

البضاعة في عهدتو تٔجرد كضعها تٖت تصرفو أك تٖت تصرؼ لشثلو القانوني. كمن ىذا 

ق للناقل سواء بنفسو أك عن طريق لشثلو، فحص البضاعة كالتأكد من مطابقتها الوقت لػ

 للبيانات الواردة في سند الشحن. 

تيعرَّؼ عملية الشحن بأنها الدرحلة التي يتم خلالذا  شحن البضائع الخطرة:-ب

نقل البضاعة من الرصيف إلى متن السفينة، باستخداـ كسائل تٗتلف باختلاؼ طبيعة 

مثل الرافعات أك الآلات أك الأنابيب أك الدضخات. فالبضائع السائلة كالزيوت  البضاعة،

تيشحن عبر الأنابيب، في حتُ تينقل الحبوب بواسطة الدضخات، أما إذا كانت السفينة 

 بعيدة عن الرصيف فيتم اللجوء إلى الدواعتُ لنقل البضائع إليها.

ت متخصصة تتوفر على التقنيات كيتولى الناقل عادةن عملية الشحن عن طريق شركا 

كالدهارات اللازمة، كيقوـ بها عماؿ مؤىلوف، حيث لؼضع رصٌ كترتيب البضائع داخل 

                                                                 
 لقانوني . _ ك التي تنص على : يبدا عقد النقل البحرم تٔجرد اخذ الناقل البضاعة على عاتقو ك ينتهي بتسليم البضاعة الى الدرسل اليو اك لشثلو ا  1
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السفينة لتنظيمات دقيقة. كلا ييشتًط علم الناقل بتعيتُ ىؤلاء الدتخصصتُ من قبل أحد 

ا لم ييتفق الطرفتُ، سواء الناقل أك الشاحن، مع بقاء الالتزاـ الأصلي على عاتق الشاحن م

على خلاؼ ذلك كفي الدوانئ الجزائرية، نظم الدشرع نشاط مقاكلات الشحن كالتفريغ، سواء 

 قاـ بها أشخاص طبيعيوف أك معنويوف، كتيعرؼ ىذه العملية بعقد الدناكلة.

كلغب أف يتم شحن البضاعة في الديعاد المحدد في العقد، كإذا خلا العقد من  

العرؼ السائد. كيبدأ ميعاد الشحن من الوقت الذم توضع فيو تٖديده، ييرجع في ذلك إلى 

السفينة تٖت تصرؼ الشاحن، ما لم ييتفق على غتَ ذلك. كما لغوز أف تتم عملية الشحن 

 بكافة الوسائل الدناسبة.

ساعة بتسليم الشاحن  24كبعد إت٘اـ الشحن، يلتزـ الناقل خلاؿ مدة لا تتجاكز  

. أما تٓصوص شحن 1بضاعة لحسابو على متن السفينةسند الشحن الذم يثبت شحن ال

البضائع على سطح السفينة، فالأصل أف يتم شحنها داخل عنابر السفينة حفاظنا عليها، إذ 

أف كضعها على السطح يعرضها لدخاطر متعددة كالسقوط أك التلف بفعل مياه البحر أك 

ة على سطح السفينة إلا بإذف  الأمطار أك حتى السرقة. لذلك  لا لغوز للناقل شحن البضاع

كتابي من الشاحن، أك إذا كاف ملزمنا بذلك تٔوجب القانوف الدعموؿ بو في ميناء الشحن 

                                                                 
الدعدؿ بالقانوف  1998جواف  25الدؤرخ في  05_98الدعدؿ بالقانوف  الدتضمن للقانوف البحرم 80_ 76الفقرة الثالثة من الامر رقم  760_ الدادة  1

 .  2010اكت  10الدؤرخ في  804 10رقم 
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كفقنا لفيعراؼ البحرية، مع ضركرة اتٗاذ التدابتَ اللازمة للمحافظة على سلامة البضاعة 

 .1الدشحونة 

يقصد بالرص أك التحزنً عملية تنظيم كترتيب البضائع  رص البضائع الخطرة:-ج 

داخل السفينة، كلا سيما في عنابرىا، بطريقة تضمن حمايتها من الذلاؾ أك التلف أثناء 

الرحلة البحرية، مع الحفاظ على توازف السفينة كاستقراره يلتزـ الناقل في الأصل، بشحن 

لة النقل، سواء كانت عربة أك قطارنا أك البضاعة ك رصها في الدكاف الدخصص لذا داخل كسي

،كرص البضائع 2سفينة، كذلك بطريقة تكفل حمايتها من الذلاؾ أك التلف أثناء عملية النقل

لو قواعد فنيو كفق ماإستقر عليها العمل في موانئ برككسل حسب طبيعة البضاعة ، كقد 

لخاصة بالخطوط الجوية ا 1920تطرقت اليها بعض اتفاقيات دكليو العها اتفاقية لند سنة

الدتعلقو تٓطوط الشحن ، فييعدٌ الرصٌ التزامان فنيان يقع  1966، ك اتفاقيو لندف 3لشحن 

على عاتق الناقل في إطار عقد النقل البحرم، كيهدؼ إلى حماية البضائع من خلاؿ 

تٔا يضمن  (dunnageتنظيمها كفصلها بوسائل كقائية كالأخشاب كالدشمع كالفواصل )

تها كتوازف السفينة. كتبقى مسؤكلية الرباٌف قائمة عن عملية الرصٌ حتى في حالة سلام

الاتفاؽ على قياـ الشاحن بها، إذ ييعدٌ عيب الرص خطأن ملاحيان كتعاقديان يتًتب عليو قياـ 

                                                                 
ماسػتً ، قسػم القػانوف مػذكرة  نوف الاعمػاؿ ، تٗصػص قػا الدنازعات الناشئة عن عقد النقل البحػرم للبضػائع،، صيودة كساـ بهاء الدين  ك _ بوختالة البشت1َ

 29/30، ص 2023-2022الحقوؽ كالعلوـ السياسية جامعة لزمد البشتَ الإبراىيمي برج بوعريريج، الجزائر، الخاص كلية 
 503 ، ص2010لبناف ،  منشورات الحلبي  الحقوقية، بتَكت ،1ط،  ، اساسيات القانوف التجارم كالقانوف البحرم _ مصطفی کامل طو2
 38_ بوختالة البشتَ، صيودة كساـ بهاء الدين الدنازعات الناشئة عن عقد النقل البحرم للبضائع، الدرجع السابق، ص 3



ؿ                                                       المسؤولية العقدية للناقل البحري الفصل الأو   

 

 

32 

مسؤكلية الناقل بصورة مفتًضة عند تلف أك ىلاؾ البضاعة، كلا ييعفى منها إلا بإثبات 

ما تٓصوص تكاليف الرص فلم لػددىا القانوف صراحة، كإلظا تيتًؾ السبب الأجنبي. أ

 لفيعراؼ الدهنية تْسب طبيعة البضائع.

ك ىو ما أقرتو  1كالرص كقاعدة عامة غتَ جائز على سطح السفينة كلا يسمح بو

ؽ ب ج، لأنو يشكل حظر على  774في الدادة  ـ. ج ك  1924معاىدة برككسل لسنة 

 ان، إلى أنو يرد استثناءاف على ذلك كلعا: البضاعة ك السفينة مع

لا لغوز التحميل كالرصٌ على سطح السفينة إلا إذا توفرت الشركط التي لا ت٘سٌ  • 

بسلامة الرحلة البحرية  ككاف التحميل يتم بصورة نظامية. كيستند ىذا إلى القاعدة الدتعارؼ 

مثل الدواد الخطرة أك البضائع  عليها التي تقضي بوجوب استثناء ما تأباه طبيعة البضائع،

ذات الحجم الكبتَ التي يتعذر كضعها داخل العنابر، أك تلك التي قد يؤدم رصٌها إلى 

الإخلاؿ بتوازف السفينة. كفي ىذه الحالات ييعدٌ القياـ بالتحميل أك الرصٌ بشكل لسالف 

 خطأن يينسب إلى القائم بو حتى كإف لم انعدـ تصريح. 

على سطح السفينة إذا حصل الناقل على إذف مسبق باتفاؽ  لكن لغوز الرصٌ  • 

في من ؽ.ب . ج  دكف تٖديد الدشرعٌ  774مع الشاحن كفق الفقرة الثانية من الدادة 

التي  1992لشكل ىذا الإذف )شفهي أك كتابي(. كلؼتلف ذلك عن اتفاقية برككسل لسنة 

                                                                 
 منو . 774الدادة الدعدؿ ك الدتمم الدتضمن للقانوف الددني  58_75_ الامر رقم 1
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بيقها، خاصة إذا نص عقد استبعدت البضائع الدنقولة على سطح السفينة من نطاؽ تط

 النقل صراحة على نقلها بهذه الطريقة كتم تنفيذ ذلك فعلان.

 الفرع الثاني :التزامات الناقل البحري اثناء وبعد الرحلة البحرية 

عقب الانتهاء من رصٌ البضائع الخطرة على متن السفينة كتهيئتها للإتْار، تبدأ  

مرحلة الرحلة البحرية التي ت٘ثٌل جوىر تنفيذ عقد النقل البحرم، حيث يتم نقل ىذه البضائع 

الخطرة من ميناء الشحن إلى ميناء الوصوؿ، كخلاؿ ىذه الفتًة، يلتزـ الناقل بالحفاظ على 

كاتٗاذ كافة التدابتَ اللازمة لضماف كصولذا في حالة سليمة إلى الوجهة  سلامة البضائع

الدقصودة)اكلا(، كعند كصوؿ السفينة إلى ميناء الوصوؿ كرسوٌىا، يتم تفريغ البضائع الخطرة 

 كتسليمها إلى الشاحن أك الدرسل إليو، كبذلك يكتمل تنفيذ عقد النقل البحرم)ثانيان(

 تبة على الناقل البحري أثناء الرحلة البحريةأولا : الالتزامات المتر  

لغب نقل البضائع خلاؿ مدة معقولة، كفي حاؿ عدـ  نقل البضائع الخطرة: - أ 

اتفاؽ الأطراؼ على ميعاد لزدد للنقل، ييفتًض أف يتم ذلك في أجل يتناسب مع طبيعة 

الدسؤكلية اتٕاه الشاحن  البضاعة كظركؼ السفينة. كإذا أخلٌ الناقل بهذا الالتزاـ  فإنو يتحمٌل

عن التأختَ كما قد يتًتب عنو من أضرار مع التزامو بالتعويض عند الاقتضاء. كقد كرٌست 
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منها ، حيث اقرت مسؤكلية 1الخامسة في فقرتها الأكلى اتفاقية ىامبورغ ىذا الدبدأ في الدادة 

ىذه الأضرار خلاؿ الناقل عن الذلاؾ أك التلف أك التأختَ في تسليم البضائع متى كقعت 

 فتًة مسؤكليتو.

من الاتفاقية الدكلية الخاصة  2فقرة  3كتفرض الدادة  العناية بالبضاعة: - ب 

بسندات الشحن على الناقل ، بالمحافظة على البضائع الدشحونة على متن السفينة من 

طبيعة عملية النقل، تٔا يضمن  خلاؿ حراستها كصيانتها كبذؿ العناية اللازمة التي تقتضيها

إيصالذا إلى ميناء الوصوؿ في حالة سليمة. كييعدٌ ىذا الالتزاـ من الالتزامات الجوىرية في عقد 

النقل البحرم إذ لؽيٌزه عن غتَه من العقود. كما أف التزاـ الناقل بالمحافظة على البضائع لا 

الفتًة الدمتدة من لحظة تسلٌم  يقتصر على مرحلة إتْار السفينة فحسب، بل لؽتد ليشمل

البضاعة من الشاحن إلى غاية تسليمها إلى الدرسل إليو في ميناء الوصوؿ. كيتحقق ىذا 

الالتزاـ من خلاؿ اتٗاذ الوسائل كالتدابتَ الدلائمة التي تقتضيها طبيعة البضاعة، كالإحكاـ 

، خاصة 2 التهوية في التغليف، كالتبريد ، كالإصلاح، كضبط درجات الحرارة، أك توفتَ

 بالنسبة للبضائع الحساسة مثل الفواكو كالحيوانات الحية.

                                                                 
ضاعة اك تلفها ، ك كذلك الناتٕة عن التاختَ في التسليم ، اذ كقع الحادث الذم يتسبب ك التي تنص على : يساؿ الناقل عن الخسارة الناتٕة عن ىلاؾ الب 1

ىو اك مستخدموه اك ككلاؤه في الذلاؾ اك التلف اك التاختَ اثناء كجود البضائع في عهدتو على الوجو الدبتُ في الدادة الرابعة ، ما لم يثبت الناقل انو قد اتٗذ 
 ب اتٗاذه من تدابتَ لتجنب الحادث ة تبعاتو . جميع ما كاف من الدعقوؿ تطل

 259، ص  2014_ ىانی دكيدار، قانوف النقل دار الجامعة الجديدة، الإسكندرية، مصر 2
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من ؽ . ب . ج ، التي تيكرٌس  773على ىذا الالتزاـ في الدادة  ـ . ج كقد أكد  

كاجب الناقل في المحافظة على البضائع كبذؿ العناية اللازمة لضماف سلامتها طواؿ مدة 

 النقل

باتباع خط الستَ الدتفق عليو بتُ الطرفتُ، أك  ف . ب  يلتزـ الطريق المتبع: - ت

 775خط الستَ الدعتاد في حاؿ عدـ تٖديد طريق معتُ في عقد النقل. كقد نصٌت الدادة 

من ؽ . ب . ج  على أنو :" لغب أف تنقل البضائع في مدة مناسبة بالطريق الدبلغ أك 

كلا يعد لسالفة لعقد النقل البحرم،  الدتفق عليو ك في حالة عدـ تٖديده فبالطريق العادم،

أم تغيتَ الطريق لإنقاذ حياة الأشخاص أك الأمواؿ في البحر أك المحاكلة في ذلك ، كلا يعد 

 ف . ب الناقل مسؤكلا عن أية خسارة أك ضرر ينجم عن ذلك" كيتضح من ىذا النص أف 

، مع التقيد تٓط الستَ المحدد ميلزىـ بإيصاؿ البضاعة في الديعاد الدتفق عليو أك في مدة معقولة

أك الدتعارؼ عليو، كلا لغوز لو الالضراؼ عنو أك التوجو إلى موانئ غتَ متفق عليها، كإلا 

تٖمٌل الدسؤكلية عن الأضرار التي قد تلحق بالبضاعة. غتَ أنو ييعفى من الدسؤكلية في حالة 

خلها لإنقاذ الأركاح أك كجود مبرر مشركع للالضراؼ، كتعرض السفينة لعاصفة شديدة أك تد

 الأمواؿ أك سفينة أخرل في خطر.

بنقل البضائع على  ف . ب يلتزـ  عدـ تغيير السفينة أثناء الرحلة البحرية: - ث 

نفس السفينة التي تم شحنها عليها، كلا لغوز لو استبدالذا خلاؿ الرحلة. غتَ أنو في حالة 
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أثناء السفر لػق للناقل عند توقف الرحلة تعرض السفينة لدا لغعلها غتَ صالحة للملاحة 

البحرية لأم سبب كاف أف يقوـ باستبدالذا بسفينة أخرل لاستكماؿ الرحلة إلى ميناء 

يتولى الناقل اتٗاذ جميع التدابتَ اللازمة لضماف سلامة البضائع، تٔا في ذلك   1الوصوؿ

القدلؽة كإعادة شحنها على تأمينها أثناء النقل، مع مباشرة إجراءات تفريغها من السفينة 

 .2سفينة أخرل عند الاقتضاء، مع كجوب إخطار الشاحن بهذا الإجراء 

 ثانيا : الالتزامات المترتبة على الناقل البحري في ميناء الوصوؿ :

لم يتضمن التقنتُ البحرم الجزائرم تعريفنا صرلػنا لعملية  تفريغ البضاعة الخطرة:-أ 

تٔجرد كصوؿ السفينة إلى  ف . ب من ؽ. ب . ج  تفيد بأف  780التفريغ، غتَ أف الدادة 

كجهتها، يباشر عملية تفريغ البضائع كفق نفس الإجراءات الدادية كالقانونية التي اعتمدىا 

ف . .  في الغالب يتولى مقاكؿ الشحن كالتفريغ عملية التفريغ لحساب 3عند الشحن كالرص 

مع بقاء مسؤكلية الناقل قائمة عن تعويض الأضرار الناجمة عن سوء أداء ىذا الدقاكؿ.  ب 

كييشتًط في حالة تفريغ البضائع الخطرة أف يقوـ الدقاكؿ بتعيتُ شخص مؤىل للإشراؼ على 

العملية، مع تشغيل أعواف مؤىلتُ كتوعيتهم بالدخاطر الدرتبطة بهذه البضائع كالاحتياطات 

ىا، إضافة إلى توفتَ تدابتَ السلامة اللازمة، ككذا تزكيد العماؿ باللباس الواقي الواجب اتٗاذ

                                                                 
 الدتضمن للقانوف البحرم الدعدؿ ك الدتمم  . 80_76من الامر  776_ الدادة 1
 212، ص 2011كالتوزيع، عماف _ عادؿ على الدقدادم، القانوف البحرم ، دار الثقافة للنشر 2
الدتفػق عليػو،  3وؿ الدتضمن للقانوف البحرم الدعدؿ ك الدتمم  على ما يلي: "بعػد كصػوؿ السػفينة إلى مكػاف الوصػ 80_76لامر امن  780_ تنص الدادة 3

 يل البضائع مع مراعاة أعراؼ ميناء التفريغ". الدتعلقة بتحم 773مليات فك كإنزاؿ البضائع بنفس العناية حسب ما جاء في نص الدادة بعيبدأ الناقل 
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كالدعدات الضركرية لضماف إلصاز عملية التفريغ في ظركؼ آمنة. ك إذا كاف ميعاد التفريغ 

لزددنا في سند الشحن، فإف رسو السفينة في الديناء في ذلك الوقت ييعد قرينة على تٖقق ىذا 

دد ميعاد التفريغ كطبقنا لنص الفقرة الأكلى من الدادة  الديعاد. أما من ؽ .  781إذا لم لػي

، فإنو يتم التفريغ خلاؿ مدة معقولة، تيقدَّر بالددة التي لا يتًتب عنها ضرر لكل 1ب . ج 

من الناقل أك الشاحن، مع مراعاة طبيعة البضائع عند تنفيذ عملية التفريغ. أما بالنسبة 

إنو يكوف في الديناء المحدد في سند الشحن، غتَ أنو قد ييسمح للناقل بالتوجو لدكاف التفريغ ف

إلى ميناء بديل قريب كآمن في حاؿ تعذر الوصوؿ إلى الديناء الدتفق عليو، تٔا يضمن إيصاؿ 

البضائع سليمة كلػقق مصلحة الشاحن. كما تٗضع مدة مكوث البضائع الخطرة في الديناء 

الخاصة بكل ميناء كفقنا للنصوص التنظيمية الدعموؿ بها، كىو ما إلى القواعد كالأنظمة 

الدتعلق  01-02الفقرة الأكلى منها  من الدرسوـ التنفيذم رقم  21نصت عليو الدادة 

 بتحديد النظاـ العاـ لاستغلاؿ الدوانئ كأمنها. 

يلتزـ الناقل بتسليم البضائع إلى الدرسل إليو عند  تسليم البضاعة الخطرة:-ب

صولذا إلى ميناء التفريغ، كييعدٌ ىذا التسليم إجراءن قانونينا مستقلان عن عملية التفريغ ك 

باعتبارىا عملية مادية، كيتًتب على إت٘امو انتهاء عقد النقل كانقضاء التزاـ الناقل بالمحافظة 

على البضائع. العبرة في التسليم تكوف بالتسليم الفعلي الذم يتم عقب فحص البضاعة 

                                                                 
ب ميناء اك _ ك التي تنص على : اذا كقع حادث فجائي لؽنع الناقل من افراغ البضائع في ميناء الوصوؿ في مدة معقولة ، لؽكنو انزاؿ البضائع في اقر   1

 ارجاع البضائع الى ميناء التحميل . 
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ينتها للتحقق من عددىا ككزنها كحالتها، كيتعتُ أف يتم ىذا التسليم إلى صاحب الحق كمعا

في استلاـ البضاعة، لشا يفرض على الناقل التحقق من ىوية الدستلم كالتأكد من مطابقتو 

ا اسمينا أك إذنينا، كإلا تٖمٌل الناقل الدسؤكلية  للشخص الدعتٌُ في سند الشحن، سواء كاف سندن

الفقرة الثانية من   739عرؼ الإلتزاـ بالتسليم في الدادة  ـ . ج   1حة التسليمعن عدـ ص

بأنو: " تصرؼ قانوني يلتزـ الناقل تٔوجبو تسليم البضاعة الدنقولة إلى الدرسل  ؽ . ب . ج 

إليو أك إلى لشثلو القانوني مع إبداء قبولو لذا، ما لم ينص على خلاؼ ذلك في كثيقة الشحن 

." 

 لثاني : شروط تحقق المسؤولية وطرؽ دفعها :المبحث ا

هـ بضماف السلامة، غتَ أف ىذا   ينشأ عن عقد النقل البحرم للبضائع الخطرة التزا

الالتزاـ لا ييرتب آثاره إلا خلاؿ فتًة تنفيذ عملية النقل، حيث يلتزـ الناقل خلالذا بالمحافظة 

الفتًة قرينةن على إخلاؿ الناقل على سلامة ىذه البضائع. كييعد كقوع الضرر خلاؿ ىذه 

دَّد مسؤكلية  في إطار  ف. ببالتزاماتو الناشئة عن عقد النقل البحرم للبضائع الخطرة. كتٖي

عقد صحيح كملزـ للطرفتُ، حيث يكفي لقياـ ىذه الدسؤكلية إثبات كقوع ضرر بالبضائع 

قل ك ىذا ما سنأتي الخطرة خلاؿ فتًة تنفيذ العقد، دكف اشتًاط إثبات خطأ من جانب النا

 لبيانو في الدطلب الأكؿ . 

                                                                 

 115الدرجع السابق، ص ،م كالقانوف البحرم مصطفى كامل طو ، اساسيات القانوف التجار 1_ 
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ك في الدقابل فإف استحالة تنفيذ العقد لقياـ سبب من أسباب انتفاء الدسؤكلية  

 يؤدم إلى سقوط الدسؤكلية العقدية للناقل ك ىو ما سنتطرؽ غليو في الدطلب الثاني .

 البضائع الخطرة :المطلب الأوؿ :شروط قياـ المسؤولية العقدية الناشئة عن نقل  

كجود عقد نقل تْرم صحيح بتُ الناقل  ف . بيقتضي قياـ الدسؤكلية العقدية  

كالشاحن لنقل البضائع الخطرة  فضلان عن تٖقق ضرر يلحق بهذه البضائع أثناء تنفيذ ىذا 

 العقد ك ىو ما سنتطرؽ إليو في الفرعيتُ التاليتُ .

لا تقوـ الدسؤكلية  : بضائع الخطرةوجود عقد النقل البحري لل الفرع الأوؿ : 

كجود عقد نقل تْرم، بل يشتًط أف يكوف ىذا العقد صحيحنا  تٔجرد ف . بالعقدية 

كمستوفينا لأركانو. فإذا كاف العقد باطلان بطلاننا مطلقنا عيدٌ كأف لم يكن، كزالت آثاره العقدية 

لتطبق بدلان من ذلك قواعد الدسؤكلية التقصتَية. كيقتضي قياـ عقد النقل البحرم للبضائع 

 ية، كىي الرضا )أ(، كالمحل )ب(، كالسبب )ج(.الخطرة توافر أركانو الأساس

 أولا : الرضا : 

ييقصد بو انصراؼ إرادة الشخص إلى إحداث أثر قانوني معتُ، أم توافر القصد  

من ؽ. ـ . ج  مبدأ  59كالعزـ على إبراـ التصرؼ القانوني لزل التعاقد. كقد كرٌست الدادة 

ك لؼضع الرضا في انعقاده كصحتو   1انعقاده.الرضا باعتباره ركننا أساسينا لقياـ العقد ك 

                                                                 
ص قػانوف أعمػاؿ _ خلف فايزة، الدنازعات الناشئة عن عقد النقل البحرم للبضائع في الدعاىدات الدكلية كالقانوف  الجزائػرم، مػذكرة ماسػتً في الحقػوؽ تٗصػ1

 2025-2024طاىر الجزائر، كلية الحقوؽ كالعلوـ السياسية، جامعة سعيدة الدكتور مولام القسم القانوف الخاص  
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للقواعد العامة الدقررة في نظرية الالتزاـ، كيتمثل أساسنا في إحاطة الشاحن بشركط النقل التي 

يضعها الناقل، كالتي تشمل الأسعار كالخدمات الدقدمة. كييعد الرضا متحققنا متى صدر قبوؿ 

عقد نتيجة توافق إرادتتُ سليمتتُ كخاليتتُ من الشاحن بهذه الشركط، تٔا يؤدم إلى انعقاد ال

.كفي حاؿ تباعد طرفي العقد كعدـ كجود لرلس كاحد لغمعهما، فإف الرضا لؼضع 1العيوب

الفقرة الثانية منها  67لأحكاـ التعاقد بتُ غائبتُ. كقد أخذ ـ . ج  بهذا الاتٕاه في الدادة 

ا نظرية الوصوؿ، التي تقضي ب افتًاض علم الدوجب بالقبوؿ في الزماف من  ؽ . ـ . ج معتمدن

 كالدكاف اللذين يصل فيهما ىذا القبوؿ.

 ثانيا : المحل : 

ينشئ العقد لرموعة من الالتزامات يكوف لكل منها لزل، إذ ييقصد تٔحل العقد  

في حقيقتو لزل الالتزاـ الذم يرتبٌو، أم الأداء الذم يلتزـ الددين بالقياـ بو. ككفقنا لأحكاـ 

من ؽ . ـ . ج ، يشتًط في ىذا المحل توافر جملة من الشركط  96إلى  92الدواد من 

 كالاتي:  المحددة قانوننا كىي

يشتًط في لزل الالتزاـ أف يكوف موجودنا كقت نشوء الالتزاـ، أك قابل للوجود  • 

، تْيث لا ييشتًط كجوده الفعلي عند إبراـ الالتزاـ، بل يكفي أف يكوف قابلان 2مستقبلان 

                                                                 
كاتفاقيػػة الأمػم الدتحػػدة لنقػل البضػػائع بػالبحر لعػػاـ  21990سػنة  8_ عػاطف لزمػد الفقػػي، النقػل البحػػرم للبضػائع في ظػػل قػانوف التجػػارة البحريػة رقػػم 1

 2008 45دار النهضة القاىرة مصر  1978قواعد ىامبورغ  1978
دار إحيػاء الػػتًاث العػػربي،  ،  1، مػػج  1، ج  مصػػادر الالتػزاـ  القػانوف الدػػدني نظريػػة الالتػزاـ بوجػػو عػاـ_ عبػد الػػرزاؽ أحمػد السػػنهورم، الوسػيط في شػػرح 2

 376،ص1952بتَكت، لبناف، 
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من  92من خلاؿ نص الفقرة الأكلى من الدادة  ـ . ج للتحقق في الدستقبل. ك ىو ما أقره 

 ؽ  ـ .ج .

يشتًط في لزل الالتزاـ أف يكوف معيػٌننا أك قابلان للتعيتُ، كىو ما نصٌت عليو الدادة  • 

من ؽ .ـ .ج ، تأكيدنا لضركرة كضوح لزل الالتزاـ أك إمكانية تٖديده لاحقنا بشكل  94

 دقيق. 

يشتًط في لزل الالتزاـ أف يكوف مشركعنا، أم لشا لغوز التعامل فيو قانوننا، كألا  • 

من ؽ . ـ .  93، كىو ما أكٌدت عليو الدادة 1لسالفنا للنظاـ العاـ أك الآداب العامة يكوف 

 ج .

 ثالثا : السبب: 

ييعدٌ السبب من أركاف العقد الأساسية حيث ييعرَّؼ بأنو الباعث الدافع إلى  

 398ك 397، كالذم يشتًط توافره لصحة انعقاد العقد. كطبقنا لأحكاـ الدادتتُ 2التعاقد

 ؽ . ـ .ج يتعتُ أف يتصف السبب تّملة من الشركط ألعها:من  

أف يكوف موجودنا كقت إبراـ العقد كيستمر إلى غاية تنفيذه، إذ يتًتب على  • 

 . 1انعدامو ابتداءن بطلاف العقد، في حتُ أف زكالو لاحقنا يعرٌض العقد للزكاؿ

                                                                 
، ص  2003ديػواف الدطبوعػػات الجامعيػة، الجزائػػر، س  ،  1 ط النظريػة العامػػة للالتػزاـ مصػادر الالتػػزاـ في القػانوف الدػػدني الجزائػرم،، _ علػى علػي سػػليماف 1

73 . 
 279سمتَ عبد السيد تناغو الدرجع النفسو، ص انظر 177، ص 2005_ سمتَ عبد السيد تناغو، مصادر الالتزاـ، منشأة الدعارؼ، الإسكندرية، مصر، 2
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أك التدليس، كأف يكوف صحيحنا، أم غتَ كلعي أك صورم أك قائم على الغلط  • 

 . 2كإلا انتفى قياـ الإلتزاـ

فضلان عن ضركرة أف يكوف السبب مشركعنا، تْيث لا لؼالف أحكاـ القانوف أك  • 

من ؽ . ـ . ج  على أنو :  97إذ تنص الدادة 3يتعارض مع النظاـ العاـ أك الآداب العامة 

ك الآداب العامة كاف سبب لسالف للنظاـ العاـ ألإذا التزـ الدتعاقد لسبب غتَ مشركع أك 

 .4في نفس الشأف من ذات القانوف  98 الدادة كما جاءت باطلا  العقد 

 الفرع الثاني : وقوع الضرر أثناء تنفيذ عقد النقل البحري للبضائع الخطرة

على أساس تعويض الشاحن عن الضرر الذم قد  ف . ب تقوـ الدسؤكلية العقدية  

يلحق بو، حيث ييعدٌ الضرر الركن الأساسي لقياـ ىذه الدسؤكلية، كيتًتب على انتفائو 

انتفاؤىا حتى في حاؿ ثبوت خطأ الناقل. قد يقع الضرر في مراحل لستلفة، سواء قبل 

عو بدقة. كنظرنا لامتلاؾ الشحن أك أثناء النقل أك بعد التفريغ، لشا يستلزـ تٖديد كقت كقو 

الناقل الوسائل التي ت٘كٌنو من معرفة ظركؼ ككقت حدكث الضرر مقارنةن بالشاحن أك الدرسل 

إليو، استقر القضاء على افتًاض كقوع الضرر أثناء الرحلة البحرية. كعليو، يتعتُ أف يقع 
                                                                                                                                                                                                                 

 ،79_ سمتَ عبد السيد تناغو، منشأ الدعارؼ الدرجع السابق ،ص1
دار كائل، عماف، ،  1 ج، م1ج ،  1ط ، مصادر الحقوؽ الشخصية القسم الأكؿ انعقاد العقد  سوط في شرح القانوف الددنيالدب، _ ياستُ لزمد الجبورم 2

 .   785ص  ، 2002الأردف 
 198، ص 2012، بتَكت لبناف  ة ، منشورات الحلبي الحقوقي ،1 ط، النظرية العامة للالتزاـ مصادر الالتزاـ دراسة تٖليلية مقارنة ، _ دريد لزمود على 3

 كل التزاـ مفتًض أف لو سبب مشركعا، ما لم يقم الدليل على غتَ ذلك .  التي تنص على :_ ك  4
 ـالدليل على صورية السبب فعلى من يدعي       ـالدليل على ما لؼالف ذلك، فإذا قا أف  كيعتبر السبب الدذكور في العقد ىو السبب الحقيقي حتى يقو

 . للالتزاـ سببا آخر مشركعا أف يثبت ما يدعيو
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)اكلا( أك الضرر أثناء تنفيذ عقد النقل، كيتخذ إحدل الصور الآتية: ىلاؾ البضاعة

 تلفها،)ثانيان( أك التأختَ في تسليمها.)ثالثان(

 أولا : ىلاؾ البضاعة : 

يقصد بهلاؾ البضاعة زكالذا أك تلاشيها بشكل كلي، تْيث تصبح غتَ قابلة للتسليم 

إلى الدرسل إليو. كيلتحق الضياع تٔفهوـ الذلاؾ من حيث الأثر القانوني، إذ يتًتب في كلتا 

قياـ الناقل بتنفيذ التزامو بتسليم البضاعة. غتَ أف الضياع لا ييقصد بو لررد الحالتتُ استحالة 

فقداف الشيء دكف معرفة مصتَه، بل قد يكوف ناتٕنا عن ىلاؾ فعلي أك عن سبب آخر 

لػوؿ دكف استًداده. كعليو، فإف مفهوـ الذلاؾ يشمل كل حالة تفقد فيها البضاعة كلا تصل 

سبب كاف، كما لو تعرضت للاحتًاؽ أثناء الرحلة البحرية أك إلى حيازة الدرسل إليو لأم 

فيقصد بالذلاؾ الكلي ىو  2. فهلاؾ البضاعة قد يكوف كليا أك جزئيا1غرقت في مياه البحر 

زكاؿ مادة الشيء أم عدـ قدرة الناقل على تسليم أم شيء للمرسل إليو رغم شحن ىذه 

أما الذلاؾ   3البضاعة ك يكوف إما بسبب احتًاقها أك سرقتها أك استلامها لشخص آخر

                                                                 
، لرلػة الحقػوؽ، العػدد الثػاني السػنة "النظػاـ القػانوني الدسػؤكلية الناقػل البحػرم عػن البضػائع في القػانوف البحػرم الكػويتي الجديػد، "_ يعقوب يوسف صرخوه 1

 . 137، ص  129، ص  1984، يونيو  الثامنة كلية الحقوؽ جامعة الكويت
، منشػأة  2ط دراسة مقارنة مع إتفاقية ىػامبورغ ،  1990لسنة  08_ لزمد كماؿ حمدم، مسؤكلية الناقل البحرم للبضائع في قانوف التجارة البحرية رقم 2

 32، ص  1995الدعارؼ ، إسكندرية ، 
 . 21، ص 2001عماف ، ، ، دار ثقافة لنشر كالتوزيع البحرم _ لطيف جبر كوماني ، مسؤكلية الناقل 3
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المحدد في السند  1الجزئي فيقصد بو نقص في كزنها أك عددىا اك مقاسها اك حجمها 

 نالشح

 ثانيا : تلف البضاعة : 

يقصد بتلف البضاعة كصولذا كاملة من حيث الكمية لكنها تكوف فاسدة اك معيبة   

، ك  2كتعفن الفواكو أك تٖطم الأجهزة ك قد يشمل التلف كل البضاعة أك جزء منها 

لؼتلف التلف عن الذلاؾ الكلي في اف البضاعة تصل في حالة التلف بينما لا تصل اطلاقا 

في حالة الذلاؾ الكلي غتَ اف التلف الكلي ك الذلاؾ الكلي يتفقاف في النتيجة ك ىي عدـ 

صلاحة البضاعة للاستعماؿ اك للغرض الدخصص لذا ك يتًتب عن ذلك قياـ مسؤكلية 

 تسليم البضاعة بالحالة التي تسلمها عليها . الناقل تٔجرد عدـ 

غتَ أف الناقل لا ييسأؿ كأصل عاـ عن العيب الكامن في البضاعة متى كاف ىذا  

العيب مثبتنا في سند الشحن، إذ ييعد ذلك قرينة على علم الشاحن تْالة البضاعة كقبوؿ 

تتعلق تْالة البضاعة،  الناقل لذا على ىذا النحو. أما إذا خلا سند الشحن من أية تٖفظات

فإف ذلك ييفيد تسلمها في حالة ظاىرة سليمة، لشا يرتب مسؤكلية الناقل عن كل تلف يلحق 

  3بها أثناء تنفيذ عقد النقل 

                                                                 
منشػػورات  ،  2 ، ط البحريػة الأردني كاتفاقيػػة ىػامبورغالتجػػارة _ عبػد الرحمػاف ذيػػاب عقػل، الأحكػػاـ القانونيػة لدسػػؤكلية الناقػل البحػرم للبضػػائع في قػانوف 1

 . 181ص  ،2001 ، الأردف، ي معة الأردنية عمادة البحث العلمالجا
 . 475،ص 2003، مصر الأسكندرية ، ،منشأة الدعارؼ  _ كماؿ حمدم، القانوف البحرم  2
 374، ص   1993دار النهضة العربية، القاىرة، مصر، ،  4ط _حمود سمتَ الشرقاكم، القانوف البحرم،  3
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متأخرنا في التسليم البضاعة إذا لم يلتزـ  ف. ب ييعدٌ  ثالثا : تأخير تسليم البضاعة : 

حاؿ غياب اتفاؽ مسبق إذا لم يتم التسليم  فيأك  الدوعد الدتفق عليو بتُ الأطراؼ بتسليم في

  1خلاؿ الددة التي ييفتًض أف يتم فيها التسليم من طرؼ ناقل عادم في ظركؼ لشاثلة 

دث التأخر في التسليم ضررنا للبضاعة ذاتها بل ينصرؼ  ك من الناحية العلمية لا لػي

فوات الربح أك تٖقق أثره إلى إحداث ضرر اقتصادم يلحق بالشاحن أك الدرسل إليو ك

الخسارة. كتقوـ مسؤكلية الناقل تٔجرد عدـ الالتزاـ تٔيعاد التسليم الدتفق عليو، أما عند غياب 

الاتفاؽ فيتعتُ إثبات الأجل الدعتاد للتسليم في ظركؼ لشاثلة، مع إمكانية إثبات الناقل 

يم البضائع طبقا كما اف ـ . ج  أخذ تٔسؤكلية الناقل عن التأختَ في تسل  2لعكس ذلك.  

 من ؽ . ب . ج  التي تضمنت جزاء ىذا التأختَ. 805لنص الدادة 

 المطلب الثاني : حالات اعفاء الناقل البحري من  المسؤولية : 

، لدا  قانوف النقل البحرم من الدسؤكلية من الدسائل الجوىرية في  ف. بييعدٌ إعفاء  

لو من أثر مباشر على توزيع الدخاطر بتُ أطراؼ عقد النقل، كتتعدد ىذه الأسباب فمنها 

فيها تتعلق بالقوة القاىرة كأخرل تكوف لذا صلة بالأشخاص  ف . بأسباب خارجية لا يد 

 أك الناشئة عن البضاعة ذاتها .

                                                                 
،  مجلػة الحقػوؽ للبحػوث القانونيػة والاقتصػادية العػدد الأوؿ، " تطور قواعد قانوف النقل البحرم تٖت تػأثتَ اسػتخداـ الحاكيػات "_لزمد السيد الفقي،1

 68ص ،  207ص ، يناير 2006كلية الحقوؽ جامعة الإسكندرية، مصر، 
، الدنصػة الجزائريػة للمجػلات العلميػة ، الجزائػر ،  العػدد الأوؿ مجلػة ففػاؽ للعلػوـ، مسؤكلية الناقل البحرم عن البضائع  ، " عباس زياد كامل السعيدم _2

 . 10، ص 247، ص  2021
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 الفرع الأوؿ : الأسباب العامة . 

من الدسؤكلية في ظركؼ غتَ لزددة حصران،  ف . ب  تتمثل الأسباب العامة لإعفاء 

كالتي تقوـ أساسان على فكرة السبب الأجنبي الخارج عن إرادة الناقل، كتشمل ىذه الأسباب 

القوة القاىرة)اكلا(، ك العيب الذاتي في البضاعة )ثانيان(، بالإضافة إلى خطأ الشاحن أك 

عفاء أف يثبت الناقل أف الضرر لم ينشأ عن الدرسل إليو )ثالثان(. كيشتًط لإعماؿ ىذا الإ

 خطئو أك تقصتَه، كإلظا كاف نتيجة سبب خارجي غتَ متوقع كلا لؽكن دفعو أك تفاديو.

 أولا : القوة  القاىرة : 

كىي حادث لا لؽكن توقعو كلا لؽكن دفعو كليس للناقل دخل فيو، لغعل التزاـ  

النقل مستحيلان ك أمثلتها ىيجاف البحر ك العواصف الشديدة، كفي ىذا صدد لم ييقدٌـ ـ . 

ج  تعريفنا صرلػنا للقوة القاىرة، كاكتفى بالإشارة إليها ضمن حالات السبب الأجنبي الدعفي 

، لغب أف يتوفر في القوة القاىرة  1من ؽ . ـ . ج   127ك في الدادة من الدسؤكلية، كذل

 شرطاف أساسياف لعا:

يشتًط لاعتبار الحادث قوة قاىرة أف يكوف غتَ متوقع عادةن كقت  :عدـ التوقع • 

إبراـ العقد، تْيث لا يينتظر حدكثو في الظركؼ العادية. أما إذا كاف متوقعنا، فإف الددين ييعدٌ 

                                                                 
الدتضػمن القػػانوف  58-75مػن الأمػر رقػم  127مػع الإشػارة إلى الدػادة  الدتضػمن القػانوف البحػرم الدعػدؿ ك الدػػتمم 80-76مػن الأمػر رقػم  803الدػادة _ 1

 .الددني الدعدؿ ك الدتمم سابقي الذكر 
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قد تٖمل تبعة الدخاطرة الناتٕة عنو، أك أنو لم يتخذ التدابتَ الوقائية اللازمة التي كاف من 

  1شأنها تفادم كقوعو أك التقليل من آثاره. 

يقصد بها عدـ قدرة الددين على مواجهة الحدث أك تفادم  استحالة الدفع: • 

التحكم في نتائجو. كيتًتب  آثاره، حتى في حاؿ إمكانية توقعو، إذ يظل عاجزنا عن منعو أك

عن ذلك أف كقوع ىذا الحدث يؤدم إلى استحالة تنفيذ الالتزاـ بسبب انعداـ القدرة الفعلية 

على مقاكمتو. أما إذا كاف بإمكاف الددين التصدم لو أك الحد من آثاره فإنو لا ييعد قوة قاىرة 

 2كلو لم يكن متوقعنا حدكثو .

 ثانيا : العيوب الخفية : 

لا ييسأؿ الناقل عن الأضرار الناتٕة عن العيوب الخفية التي تصيب البضاعة، كىو  

تأسيسنا على أف السفينة الحديثة تكوف لزلاا لعدة  ط ، في فقرتها  803ما أكدتو الدادة 

كٌن الناقل من الإحاطة تّميع خصائصها أك  تعاقدات كتٕهيزات تقنية معقدة، لشا لا لؽي

 تًيها من عيوب غتَ ظاىرة.اكتشاؼ كل ما قد يع

كفي ىذا السياؽ، ييقصد بالعيب الذاتي في البضاعة ذلك الخلل الكامن في طبيعتها 

الداخلية، كالذم يرجع إلى خصائصها الذاتية دكف تدخل من الناقل، كييعد سببنا لإعفائو من 

طبيعي أك الدسؤكلية لكونو خارجنا عن إرادتو، مثل نقصاف كزف الطحتُ نتيجة الانكماش ال

                                                                 
   . 111، ص  200منشورات حلبي الحقوقية، بتَكت لبناف  ،  3ط ،  2ج  الدسؤكلية الددنية ، صطفى العوجي، القانوف الددني_م1
 203ـ، ص 2008ديواف الدطبوعات الجامعية الجزائر، ،  2، ج  الواقعة القانونية _العربي بلحاج، النظرية العامة للالتزاـ في القانوف الددني الجزائرم2
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تآكل بعض الدواد بفعل مركر الزمن. كنظرنا لكوف ىذا العيب غتَ ظاىر، فإنو لا لؽكن للناقل 

اكتشافو أك إثباتو عند إعداد سند الشحن، كإلظا ييكتشف غالبنا عند كصوؿ البضاعة، لشا 

 لغيز لو التمسك بو لنفي مسؤكليتو.

إذ يتمثل العيب الخفي في عيب كما لغب التمييز بتُ العيب الذاتي كالعيب الخفي،   

يصيب البضاعة كقت تسليمها دكف أف يكوف قابلان للاكتشاؼ بالفحص الدعتاد، كيؤدم إلى 

عدـ تسليمها بالحالة الدتفق عليها، مثل انتشار الفطريات في الأخشاب نتيجة عدـ 

ا كأمراض التجفيف. كتيردٌ الأضرار الناتٕة عن العيب الذاتي إما إلى طبيعة البضاعة نفسه

 1الحيوانات أك تلف الفواكو، كإما إلى أسباب خارجية مثل سوء التغليف أك عدـ كفايتو. 

 : ثالثا : خطأ الشاحن 

في الفقرة )ج( من ؽ . ب . ج  تعد أخطاء الشاحن  803طبقا لنص الدادة  

. 2اماتو سببا لإعفاء الناقل من مسوؤليتو ، كىي بذلك جزاء بالنسبة إليو جراء الإخلاؿ بالتز 

 حيث تستوجب دراسة خطأ الشاحن الوقوؼ عند: 

ييعدٌ تعمد الشاحن  تعمد الشاحن ذكر بيانات غير صحيحة عن البضاعة: • 

الإدلاء ببيانات غتَ صحيحة بشأف طبيعة البضاعة أك قيمتها من الحالات التي تثتَ 

مسؤكليتو القانونية، إذ غالبنا ما يكوف الدافع كراء ذلك تٖقيق مزايا أك منافع لا تتحقق في 

                                                                 
 . 203_العربي بلحاج، النظرية العامة للالتزاـ في القانوف الددني الجزائرم ، الدرجع السابق ، ص 1
 . 105، ص1997، منشأة الدعارؼ، الإسكندرية مصر ، 1978لأمم الدتحدة لنقل البحرم للبضائع عاـ ، اتفاقية ا کماؿ حمدم _2
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 ، على753ك في ىذا الإطار، نصٌ  ؽ . ب . ج في مادتو   1حاؿ الإفصاح عن الحقيقة،

أف بيانات البضائع تيدرج في كثيقة الشحن على أساس التصريح الكتابي من الشاحن، الذم 

ييعدٌ ضامننا لصحة بياناتو الدتعلقة بالعلامات كالكمية كالوزف، كيتحمل الدسؤكلية عن كل 

خسارة أك مصاريف ناتٕة عن الأخطاء في ىذا الشأف، دكف أف يؤدم ذلك إلى إعفاء الناقل 

و العقدية تٕاه الغتَ. كيتًتب على الإخلاؿ بهذا الالتزاـ إمكانية إعفاء الناقل من من التزامات

الدسؤكلية عن الذلاؾ أك التلف، بصرؼ النظر عن سبب كقوعو، حتى كلو كاف الغرض من 

الإدلاء بالبيانات غتَ الصحيحة ىو تٗفيض أجرة النقل، كذلك بشرط ثبوت صدكر ىذا 

من  ؽ . ب . ج  أنو لا ييسأؿ الناقل  810دت الدادة ,كما أك2البياف عن قصد كعمد

عن الخسارة أك الضرر اللاحق بالبضائع إذا ثبت أف الشاحن تعمد تقدنً تصريح كاذب 

بشأف نوع البضاعة أك قيمتها في كثيقة الشحن أك غتَىا من كثائق النقل. كبناءن على ذلك 

 ثبت عنصر العمد في سلوؾ يتًتب على ىذا التصرؼ إعفاء الناقل من الدسؤكلية متى

الشاحن كفيما يتعلق بقيمة البضاعة، لغوز للناقل إثبات عدـ صحة البيانات الددكنة في سند 

                                                                 
 2000،  عدلي أمتَ خالد ،  احكاـ دعول مسؤكلية الناقل البحرم في ضوء أحكاـ قانوف التجارة البحرية الجديد ، منشأة الدعارؼ ، الإسكندرية مصر_ 1

 382، ص 
 486نفس الدرجع ، ص 2
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الشحن بالاستناد إلى أسعار السوؽ، من خلاؿ بياف الفارؽ بتُ القيمة الحقيقية كالقيمة 

 1الدصرح بها، كمتى ثبت ذلك انتفت مسؤكليتو عن ىلاؾ البضاعة أك تلفها.

 778تنص الدادة  عدـ إخطار الناقل البحري عن الطبيعة الخطرة للبضاعة: • 

تٓطورة البضاعة أك ف . ب من ؽ . ب . ج  على أنو ييعدٌ عدـ قياـ الشاحن بإخطار 

قابليتها للاشتعاؿ أك الانفجار، مع جهل الناقل بطبيعتها كعدـ قبولو شحنها لو كاف على 

الشاحن كيتًتب على ذلك حق الناقل في اتٗاذ ما يراه مناسبنا علم بها، خطأن يينسب إلى 

بشأف ىذه البضاعة كإنزالذا من السفينة أك إتلافها أك إزالة خطورتها، دكف أف لػق للشاحن 

الدطالبة بأم تعويض عن ذلك. كفي السياؽ ذاتو ييعدٌ ىذا الحكم منسجمنا مع ما كرٌستو 

فقرة الثانية  منها، التي اعتبرت أف عدـ إخطار الناقل اتفاقية ىامبورغ، لا سيما الدادة  ال

تٓطورة البضاعة متى كاف جاىلان بطبيعتها يشكل خطأن موجبنا لتًتيب الآثار القانونية 

 الدقررة .

ييعدٌ عدـ كفاية رزـ كتغليف البضائع الخطرة من أسباب  وأخيرا سوء التحزيم: •

من   803عتًؼ بو ـ . ج  في نص الدادةدفع الدسؤكلية عن الناقل البحرم، كىو سبب ا

ؽ . ب . ج  كلغوز للناقل التمسك بهذا الدفع متى أثبت أف الضرر راجع إلى إخلاؿ 

الشاحن بالتزامو الدتعلق بسلامة الرزـ كالتغليف. كلإعماؿ ىذا السبب على كجو صحيح 

                                                                 
،  غ .ـفي القػانوف، ماجيسػتً ، مػذكرة  1978أمتُ خلفي، الدسؤكلية الددنية للناقل البحرم للبضػائع، دراسػة مقارنػة بػتُ التشػريع الجزائػرم كاتفاقيػة ىػامبورغ 1

 127، ص 2009الدسؤكلية الدهنية، كلية الحقوؽ جامعة مولود معمرم تيزم كزك الجزائر، قسم 



ؿ                                                       المسؤولية العقدية للناقل البحري الفصل الأو   

 

 

51 

لناجمة عنها، تٔا يفتًض أف يكوف الشاحن على علم تاـ بطبيعة البضاعة كبالدخاطر المحتملة ا

يقتضي اتباع أساليب خاصة كمناسبة في عملية التغليف. كفي الدقابل يلتزـ الناقل البحرم 

ببذؿ العناية الدعقولة عند رصٌ البضاعة داخل السفينة، تٔا يضمن سلامتها أثناء الرحلة 

لنقل كما أف عملية التحزنً كالتغليف لا تهدؼ فقط إلى حماية البضاعة خلاؿ ا  1البحرية

البحرم، بل ت٘تد كذلك إلى حمايتها أثناء عمليات الشحن كالتفريغ كالتداكؿ تٔا يعكس 

  2ألعيتها في ضماف سلامة البضاعة طواؿ مراحل النقل 

 الفرع الثاني : الأسباب الخاصة : 

من الدسؤكلية في لرموعة من الحالات المحددة  ف.بتٕسد الأسباب الخاصة لإعفاء  

على سبيل الحصر تٔوجب التشريعات كالاتفاقيات البحرية، كالتي تيعدٌ خركجنا عن القواعد 

العامة للمسؤكلية. كتشمل ىذه الحالات أخطاء الدلاحة، كإنقاذ الأركاح كالأمواؿ في البحر 

صوصية النقل البحرم، دكف أف تستند كتقوـ ىذه الأسباب على اعتبارات قانونية مرتبطة تٓ

 إلى فكرة السبب الأجنبي.

 أولا : انقاذ الارواح والأمواؿ : 

تنفى مسؤكلية الناقل إذا أثبت أف الضرر نشأ عن قيامو بالتزاـ قانوني مفركض، كما  

إذا تأخر الرباف لإنقاذ أركاح بشرية أك لإنقاذ سفينة تشرؼ على الغرؽ ك ىذا ما لمحت إليو 

                                                                 
 .123_ 122قل البحرم ناشئة عن نقل البضائع الخطرة، الدرجع السابق، ص _كليد خالد عطية، مسؤكلية النا1
 113_ أمتُ خلقي، الدسؤكلية الددنية للناقل البحرم للبضائع ، الدرجع السابق، ص 2
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الدادة سالفة ىذه بعض حالات الإعفاء الخاصة التي أشارة إليها  803م من الدادة فقرة  ال

تسقط تٔجرد توفر إحدل ىذه  ف.بمن ؽ . ب . ج  حيث أف مسؤكلية الذكر 

 الأسباب .

 ثانيا : اخطاء الملاحة 

لتي كتشمل الأخطاء الصادرة عن الرباف أك الطاقم أثناء قيادة السفينة أك إدارتها، كا  

متى أثبت أف الضرر قد نشأ عن قيامو بتنفيذ التزاـ قانوني مفركض  ف . ب تنتفي مسؤكلية 

عليو، كما في حالة تأخر الرباف أك الضرافو عن مسار الرحلة بقصد إنقاذ الأركاح البشرية أك 

من ؽ . 1 803من الدادة  بكىو ما أشارت إليو الفقرة  إنقاذ سفينة مهددة بالغرؽ

ج . كتيعد ىذه الحالات من صور الإعفاء الخاصة التي نص عليها القانوف، حيث .ب 

 تٔجرد تٖقق أحد ىذه الأسباب. ف. ب تسقط مسؤكلية 

 : ثالثا : عدـ صلاحية السفينة
قبل بدء الرحلة ببذؿ العناية اللازمة لضماف صلاحية السفينة للملاحة البحرية، كذلك من  ف.ب يلتزـ  

خلاؿ تٕهيزىا كتزكيدىا بالتسليح كالتموين الدناسب، إلى جانب تنظيفها كتنظيمها كإعداد لستلف 
. 2لوضع البضائع، تٔا يكفل جاىزيتها لاستقبالذا كنقلها كحفظها في ظركؼ ملائمة  أجزائها الدخصصة

كإذا أثبت الناقل قيامو بهذا الالتزاـ، فإنو ييعفى من الدسؤكلية عن الأضرار التي قد تنشأ لاحقنا عن عدـ 
ت التفتيش ، كلغوز لو إثبات ذلك بكافة كسائل الإثبات، تٔا في ذلك شهادات ىيئا 3صلاحية السفينة

                                                                 
 ._ ك التي جاء في فحواىا : الأخطاء الدلاحية التي يرتكبها الرباف اك الدرشد اك الدندكبوف البحريوف الاخركف العالقوف  1
 الدتضمن القانوف البحرم الدعدؿ ك الدتمم .  80_76من الامر  177_ الدادة2
 الفقرة أ من نفس الأمر .803_ الدادة 3
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كقد كرٌست قواعد ركترداـ التزاـ الناقل بتوفتَ سفينة صالحة للملاحة  1كالسلطات الإدارية الدختصة. 
، كما حدٌت من نطاؽ الإعفاءات الدتعلقة بأخطاء الأطراؼ  2البحرية قبل الرحلة كأثناءىا كحتى نهايتها 

أحكاـ عدـ الصلاحية يثتَ بعض  الدنفذة كطاقم السفينة كالعاملتُ لدل الناقل. غتَ أف تطبيق
الإشكالات لاسيما في الحالات التي يؤدم فيها ذلك إلى ىلاؾ البضاعة أك تأخر تسليمها، حيث ييسأؿ 
الناقل متى ثبت تقصتَه في ضماف صلاحية السفينة، مع إمكانية ت٘سكو بأسباب الإعفاء الأخرل متى 

 ناقل الاستفادة من أسباب الإعفاءفإذا تعذر على ال كفي جميع الأحواؿ 3أثبت اتٗاذه العناية الواجبة. 
أف الضرر لم ينشأ عن خطئو أك  فإنو لؼضع لقرينة الخطأ الدفتًض، كلا  ييعفى من الدسؤكلية إلا إذا أثبت

4خطأ تابعيو أك ككلائو.  عن

                                                                 
كليػة الحقػوؽ ك ، قسػم الحقػوؽ    .ـ، أطركحػة دكتػوراه ، غالجزائػرم ك الإتفاقيػات الدكليػة _ بسعيد مراد ، عقد النقل البحرل للبضائع كفقا للقانوف البحػرم1

 . 277_  276، ص 2012-2011السياسية جامعة أبي بكر بلقايد تلمساف،  العلوـ
 . 1/5قواعد ركترداـ، كما أخذت أحكاـ إتفاقية ىامبورغ بهذا الاتٖاد، كفق أحكاـ الدادة  14_ الدادة 2
مػن اتفاقيػة ىػامبورغ ك الدػادة  1فقرة  5الدادة)د( معاىدة برككسل ك  2/4الدتضمن القانوف البحرم الدعدؿ ك الدتمم ، ك  80_76من الامر  803_ الدواد 3

 قواعد  ركترداـ . 3فقرة  17
 مػارس  1،  ، العػدد الأكؿ المجلػة الجزائريػة للقػانوف البحػري والنقػل، " أسس جديػدة للنقػل البحػرم الػدكلي   2008قواعد ركترداـ " _بسعيد مراد ، 4
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تنشأ الدسؤكلية غتَ العقدية عن نقل البضائع الخطرة متى ترتب عن ىذا النشاط ضرر 

يلحق بالغتَ، سواء تعلق الأمر تٔلاؾ البضائع الأخرل التي تتضرر نتيجة نقل ىذه الدواد على 

مػتن السػفينة ذاتهػا، أك بػأم شػخص أجنػػبي لا تربطػو بالناقػل البحػرم علاقػة تعاقديػة. كيتًتػػب 

ؤلاء الدتضػػػػررين في مطالبػػػػة الناقػػػل البحػػػػرم بػػػػالتعويض عػػػن الأضػػػػرار الػػػػتي علػػػى ذلػػػػك حػػػػق ىػػػ

أصابتهم، باعتبار أف ىذه الدسؤكلية تقػوـ في غيػاب رابطػة عقديػة بيػنهم كبينػو، كىػو مػا يشػكل 

 ك ىذا ما سنتطرؽ اليو في الدبحث الأكؿ .الأساس القانوني لذا 

يقتصر أثر الأضرار الناجمة عن سوء التعامل مع البضائع الخطرة على الأشخاص  كلا

بوصفها المجاؿ الذم تتم فيو عمليػات النقػل البحػرم.  فقط، بل قد لؽتد ليشمل البيئة البحرية

إذ إف تسػرب أك إلقػاء ىػذه الدػواد في البحػر يػؤدم إلى تلوثػػو، كمػا يػنجم عػن ذلػك مػن أضػػرار 

البيئػي كالثػركات البحريػة كقػد تتطػور إلى كػوارث بيئيػة خطػتَة. كباعتبػار  جسػيمة تصػيب التػوازف

عػن  ف .ب البيئة البحرية من الغتَ بالنسبة لعقد النقل، فإف حمايتها تستوجب إقرار مسػؤكلية 

 .. الدبحث الثاني الأضرار البيئية الناتٕة عن ىذا التلوث، كىو ما سيتم تناكلو في

 سؤولية الناقل البحري الغير عقدية عن نقل البضائع الخطرة .المبحث الأوؿ : أحكاـ م   

ببذؿ عناية خاصة تٕاه البضائع الخطرة الخاضعة لحراستو، تٔا يكفل  ف . ب يلتزـ 

تفادم إلحاؽ الضرر بالغتَ. كمتى ثبت أف ىذه البضائع كانت سببنا في كقوع ضرر للغتَ، 

ك ىو ما سنوضحو لنوع من الدسؤكلية قامت مسؤكليتو تٕاىهم، كىو ما يشكل أساس ىذا ا

 في الدطلب الأكؿ .
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كعلى الرغم من الجدؿ الفقهي الذم ثار حوؿ الأساس القانوني الذم يقوـ عليو 

عبء تعويض الأضرار، من حيث طبيعتها كمعايتَ إسنادىا، إلا أنو، كبغض  ف.ب تٖميل 

لية مطلقة، إذ لؽكن دفعها أك النظر عن التكييف الدعتمد لذذه الدسؤكلية، فإنها لا تعد مسؤك 

 ك سيأتي بيانها في الدطلب الثاني .الحد منها بالاستناد إلى لرموعة من الأسباب الدقررة قانوننا 

 المطلب الأوؿ : شروط قياـ المسؤولية غير العقدية عن نقل البضائع الخطرة .

 عناصر لزددةئع الخطرة على توافر الناجمة عن نقل البضا ف . ب تتأسس مسؤكلية 

يتمثل أكلذا في كجود بضائع تنطوم على درجة من الخطورة، كثانيها تٖقق ضرر فعلي، الذم 

ييعد الركيزة الأساسية لقياـ ىذه الدسؤكلية، إذ ترتبط بو كجودنا كعدمنا. كما يقتضي الأمر 

ب توافر علاقة سببية مباشرة بتُ نشاط البضائع الخطرة كالضرر اللاحق، تْيث يؤدم غيا

 .ف.ب ىذه العلاقة إلى انتفاء مسؤكلية 

صص الأكؿ  ك انطلاقنا من ذلك، سيتم تناكؿ ىذه العناصر من خلاؿ فرعتُ، لؼي

، بينما يتناكؿ الثاني مسألة تٖقق الضرر ف . بلدراسة كجود البضائع الخطرة تٖت حراسة 

 الذم يصيب الغتَ نتيجة ىذه البضائع.

 ت حراسة الناقل البحري  .الفرع الأوؿ : وجود بضائع خطرة تح

من الدرتكزات الأساسية لقياـ  ف .بييعدٌ توافر البضائع الخطرة تٖت حراسة 

مسؤكليتو. كلتحديد مضموف ىذا الشرط، يتعتُ أكلان توضيح مفهوـ الحراسة التي يلتزـ بها 

( كما يقتضي البحث، مناقشة ما إذا كانت الصفة  ف . ب  كبياف حدكدىا القانونية )أكلان

الخطرة للبضائع تيعدٌ عنصرنا لازمنا لقياـ ىذه الدسؤكلية، أـ أنها ليست شرطنا جوىرينا لانعقادىا 
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 )ثانيان( 

 أولا : المقصود بالحراسة .

خص على الشيء، تٔا تٗولو لو تيعرَّؼ الحراسة بأنها السلطة الفعلية التي يباشرىا الش

من إمكانية التحكم فيو كتوجيهو كالتصرؼ في شأنو، كذلك بغضٌ النظر عن مشركعية ىذه 

كلا تتجسد الحراسة في الواقع القانوني إلا من خلاؿ الشخص الذم 1السيطرة من عدمها

 .2صفة الحارس، باعتباره صاحب السلطة الفعلية على الشيء ـ . ج أطلق عليو 

الذم تثبت لو سلطة التصرؼ في الشيء ف . ب  صد بالحارس، في ىذا السياؽكييق

لزل النقل، كالدتمثل في البضائع الخطرة، كذلك من خلاؿ لشارستو للسيطرة الفعلية عليها، تٔا 

، ييعدٌ ؽ . ـ . ج من   1فقرة كفقنا للمادة  3يشمل رقابتها كتوجيهها أثناء عملية النقل

الذم يباشر عليو سلطة فعلية، حيث يكفي لقياـ الحراسة توافر حارس الشيء ىو الشخص 

  4ىذه السيطرة الواقعية دكف اشتًاط أف تكوف مستندة إلى حق قانوني.

كييعدٌ الناقل في حكم الحارس تْيث تقوـ مسؤكليتو متى ألحق الشيء ضررنا بالغتَ 

 5السيطرة كالرقابة عليو أثناء عملية نقلو، كذلك لكونو لؽارس عليو حراسة فعلية تتمثل في

                                                                 
  462، ص 1997، طرابلس ، لبناف،  أحكاـ الدسؤكلية الدؤسسة الحديثة للكتاب ،_ ندل البدكم النجار1

 الدتضمن القانوف الددني الدعدؿ ك الدتمم سالف الذكر . 58_75من الأمر  138_ الدادة 2

، عمػػاف، الأردف، 1فػة، ط_ عػدناف إبػراىيم السػػرحاف كنػورم حمػد خػػاطر،" شػرح القػانوف الدػػدني مصػادر الحقػوؽ الشخصػػية الالتزامػات"، دار الثقا3
 516 ،ص2008

 360_ العربي بلحاج،"النظرية العامة للاتزاـ في القانوف الددني الجزائرم"، الدرجع السابق، ص 4

 517_ عدناف إبراىيم السرحاف كنور حمد خاطر، الدرجع السابق، ص 5
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تقتضي السلطة الفعلية على الشيء ت٘تع الشخص بسلطة معنوية عليو، في حتُ لا 

كيقصد بالسلطة الدعنوية في حراسة  1تيعدٌ السيطرة الدادية كحدىا كافية لقياـ ىذه السلطة.

الشيء أف يكوف للشخص الذم يباشر السيطرة الفعلية عليو كقت كقوع الضرر، أف 

يستعمل ىذه السيطرة لحسابو الخاص لا لحساب الغتَ، باعتبار أف الحارس ىو من يتولى 

 . 2حيازة الشيء كالانتفاع بو لصالحو الشخصي

لاتفاقيات الدولية من اشتراط الصفة الخطرة للبضائع لقياـ نيا : موقف المشرّع الجزائري واثا
 مسؤولية الناقل البحري .

تيعد مسألة اشتًاط الصفة الخطرة للبضائع من الدسائل الجوىرية في تٖديد نطاؽ 

بالاتفاقيات الدكلية، خاصة قواعد ىامبورغ،  ـ . ج مسؤكلية الناقل البحرم، حيث تأثٌر 

 .. ب .ج  ؽكىو ما انعكس في أحكاـ 

 أ_ موقف الاتفاقيات الدولية من اشتراط الصفة الخطرة للبضائع لقياـ مسؤولية الناقل البحري : 

أقرت قواعد ىامبورغ مبدأن مؤداه أف البضائع ذات الطبيعة الخطرة تستوجب نظامنا 

قانونينا خاصنا في التعامل، حيث ألزمت الشاحن بوجوب الإفصاح الدسبق كالدقيق عن 

خصائص ىذه البضائع قبل إت٘اـ عملية الشحن. كيتًتب على الإخلاؿ بهذا الالتزاـ قياـ 

ضرار الناجمة عنها، إلى جانب تٗويل الناقل صلاحية اتٗاذ مسؤكلية الشاحن عن جميع الأ

التدابتَ اللازمة لدفع الخطر، تٔا في ذلك إتلاؼ البضاعة أك التخلص منها دكف أف يتًتب 
                                                                 

 _ العربي الحاج  ،الدرجع كالدوضوع السابقاف1
، بتَكت، 5، الفعل الضار كالدسؤكلية الددنية، منشورات مكتبة صادر ، 2، في الالتزامات، مج 2شرح القانوف الددني "، ج _ سليماف مرقس،" الوافي في 2

 1989لبناف، 
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عليو أم التزاـ بالتعويض. كبناءن على ذلك يتضح أف ىذه القواعد تيعلي من شأف صفة 

لا سيما في حالة عدـ التصريح ترتيب الدسؤكلية، الخطورة، كتٕعلها عنصرنا جوىرينا كحاسمنا في 

 .1من قواعد ىامبورغ  13حسب نص الدادة  بها

 ب_ موقف المشرّع الجزائري من اشتراط الصفة الخطرة للبضائع لقياـ مسؤولية الناقل البحري: 

من خلاؿ فرض التزاـ   ؽ.ب.ج نفس التوجو الذم أقرتو الاتفاقيات الدكلية جسد

على عاتق الشاحن يتمثل في كجوب الإفصاح عن طبيعة البضائع، كلا سيما إذا كانت 

تتسم بطابع خطتَ. كيتًتب عن ىذا الالتزاـ تٖمل الشاحن الدسؤكلية عن الأضرار التي قد 

تنشأ عن عدـ التصريح أك عن تقدنً بيانات غتَ صحيحة، مع إمكانية إعفاء الناقل من 

بالرجوع إلى القواعد العامة ك  ؤكلية متى أثبت جهلو بطبيعة تلك البضائع. كما أف  ـ.جالدس

للمسؤكلية، لم يقصر قياـ الدسؤكلية على حالة البضائع الخطرة فقط، بل أجاز إعمالذا كلما 

. 2الذم يكرٌس مبدأ الدسؤكلية التقصتَية ؽ . ـ . ج تٖقق الضرر، استنادنا إلى أحكاـ 

لم لغعل من الصفة الخطرة شرطنا حصرينا لقياـ الدسؤكلية، كإلظا  ـ . ج أف يتضح  كبذلك

 منحها دكرنا لزورينا في تٖديد نطاقها، خاصة في حالة الإخلاؿ بواجب الإعلاـ.

 الفرع الثاني : تحقق الضرر للغير الناجم عن البضائع الخطرة .

ية، يتضح أف انعقادىا بعد التطرؽ إلى المحور الرئيس الدتعلق بقياـ ىذه الدسؤكل

يفرض  اتج عن البضائع الخطرة. كمن ثمٌ يقتضي بالضركرة ثبوت أف الضرر اللاحق بالغتَ ن

                                                                 
 _ ك التي تضمنت : اذا سلم الشاحن بضائع خطتَة سواء للناقل اك للناقل الفعلي كاف اف لؼطره بالصفة الخطرة للبضائع ..... 1

 الدتضمن للقانوف الددني الدعدؿ ك الدتمم . 58_75الأمر  من 124_ الدادة  2
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ىذا الشرط البحث في مضمونو من خلاؿ تٖديد الدقصود بالضرر الذم يصيب الغتَ)اكلا(، 

قبل الانتقاؿ إلى دراسة طبيعة العلاقة السببية بتُ ىذه البضائع الخطرة كالضرر 

تحقق)ثانيا(، كذلك بهدؼ إبراز الأساس الذم تقوـ عليو ىذه الدسؤكلية كتٖديد نطاقها الد

 القانوني

  أولا : الضرر .

ييعدٌ الضرر، من حيث موقعو ضمن أركاف الدسؤكلية الددنية، الركن الجوىرم الذم 

الضرر. تقوـ عليو ىذه الدسؤكلية كييعتبر أساسها كعلتها، إذ تدكر كجودنا كعدمنا مع تٖقق 

كتقوـ فكرة الدسؤكلية الددنية في جوىرىا على مبدأ إصلاح الضرر غتَ الدشركع، تْيث يكوف 

الجزاء الدتًتب عنها ىو التعويض عن ىذا الضرر كالعمل على إزالة آثاره أك التخفيف منها 

 .1قدر الإمكاف

 140إلى  124قد أكرد فكرة الضرر ضمن الدواد من  ـ . ج على الرغم من أف 

الأمر الذم لغعل التعريف الفقهي ىو  أنو لم يتضمن تعريفنا صرلػنا لو، إلا ؽ . ـ . ج ن م

كتتعدد صور الضرر الذم قد يلحق بالغتَ نتيجة البضائع الخطرة،   الدعتمد في ىذا الشأف 

كما لؽكن أف لؽتد ليطاؿ الجوانب  الجسدية، أك يصيب الذمة الداليةإذ قد لؽسٌ السلامة 

 .الدعنوية للشخص، كالآلاـ النفسية كالدشاعر كالعواطف 

 

                                                                 
 .155، ص 1991حسن على الدنوف، الدبسوط في الدسؤكلية الددنية شركة التالؽس، بغداد العراؽ،  -1
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ييعرَّؼ الضرر في المجاؿ القانوني بأنو كل مساس غتَ مشركع  _التعريف بالضرر:أ

تْق أك تٔصلحة لػميها القانوف، يصيب الشخص في كيانو الجسدم أك في ذمتو الدالية أك في 

لى لضو يتًتب عنو أذل مادم أك معنوم يوجب التعويض عنو متى توافرت مركزه الدعنوم، ع

مثل الحق في الحياة بوصفو من الحقوؽ الأساسية الدلازمة للإنساف،  1شركط الدسؤكلية الددنية

أك الحق في السلامة الجسدية، أك الحق في حماية عواطفو كعدـ التعرض لذا، إلى جانب 

سمعتو كشرفو، كغتَىا من الحقوؽ كالدصافٌ التي يقرٌىا القانوف حقوقو الدتعلقة تٔالو كحريتو ك 

 2كيكفل حمايتها.

كعليو لؽكن القوؿ إف الضرر الناتج عن نقل البضائع الخطرة يتمثل في كل اعتداء 

لؽس الأشخاص في حقوقهم أك في مصالحهم الدشركعة، متى كاف ىذا الدساس ناتٕنا عن فعل 

 .ف.ب راسة ىذه البضائع كىي تٖت إشراؼ كح

قد يتعرض الدضركر الناتج عن نقل البضائع الخطرة لأضرار قد  ب_صور الضرر:

تطاؿ حياتو أك سلامتو البدنية أك تؤدم إلى الإضرار بذمتو الدالية، كىو ما ييصطلح عليو 

بالضرر الدادم. كما قد يتًتب عن ىذا الضرر الجسدم انعكاسات نفسية ت٘سٌ إحساس 

 . كيانو الدعنوم، كىو ما ييعرؼ بالضرر الدعنومالإنساف كتؤثر في  

ييقصد بالضرر الدادم ذلك الأذل الذم يصيب الشخص في  :_ الضرر المادي1

جانبو الجسدم أك في ذمتو الدالية، كيتمثل في كل خسارة مالية تنجم عن الاعتداء على حق 
                                                                 

  1991،الدرجع السابق،ص الدبسوط في الدسؤكلية الددنية ، حسن على الدنوف _1
 1996دراسة مقارنة بتُ الفقو الاسػلامي كالقػوانتُ الددنيػة الوضػعية، مصػادر الالتػزاـ، دار الثقافػة ،عمػاف الأردف، النظرية العامة للالتزامات،  _ منذر الفضل2

 377،ص
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 مالية، تٔا يؤدم إلى أك الإخلاؿ تٔصلحة مشركعة سواء كاف ىذا الحق ذا طبيعة مالية أك غتَ

إنقاص أك إفقار الدركز الدالي للمضركر كعليو، فقد لؽتد الضرر الناتج عن نقل البضائع الخطرة 

ليصيب السلامة الجسدية للمضركر، كما قد ينعكس كذلك على كضعو الدالي من خلاؿ 

 1الدساس بذمتو الدالية

حساسو أك كرامتو ىو كل أذل غتَ مالي يصيب الشخص في إ _الضرر المعنوي:2

أك سمعتو أك شعوره أك معتقداتو، كما يشمل الآلاـ النفسية الناتٕة عن الاعتداء على ىذه 

الجوانب، تٔا في ذلك ما ينجم عن فقداف شخص عزيز أك التعرض للسب أك القذؼ أك 

 .   2غتَ ذلك من الأفعاؿ الداسة بالدصلحة الأدبية 

 ثانيا : العلاقة السببية .

العلاقة السببية عنصرنا جوىرينا في قياـ الدسؤكلية الددنية بشكل عاـ، غتَ أف تيعتبر 

صورتها تتباين تْسب نوع ىذه الدسؤكلية. فهي في الدسؤكلية عن الفعل الشخصي تتمثل في 

رابطة شرطية تربط بتُ الخطأ الدرتكب كالضرر الناتج عنو، بينما تقوـ في الدسؤكلية عن 

اض ىذه العلاقة بتُ الشيء الذم يقع تٖت الحراسة كالضرر الذم الأشياء على أساس افتً 

 لػدث بسببو.

إف الدسؤكلية عن الأشياء تتضمن علاقتتُ للسببية الأكلى ىي علاقة السببية العامة 

                                                                 
 . 145الدرجع السابق ،صالواقعة القانونية،  النظرية العامة للالتزاـ في القانوف الددني الجزائرم ، _ العربي بالحاج1
 https://www.mohamah.net/law/?p=33390متاح على:   تعريف الضرر الدعنوم،  Mohamah.net_ موقع المحاماة 2

 . 13:40على الساعة  23/04/2026تاريخ الاطلاع: 

https://www.mohamah.net/law/?p=33390
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التي لغب تٖققها كركن من أركاف الدسؤكلية بصفة عامة، كىي العلاقة التي تربط بتُ نشاط 

يكوف الحارس ىو سبب الضرر، كىي علاقة مفتًضة الإنساف كالضرر، حيث لغب أف 

افتًاضا يسقط أماـ ثبوت أف الحادث يرجع إلى سبب أجنبي عن الحارس أما الثانية فهي 

علاقة سببية خاصة بالدسؤكلية عن الأشياء، كىي تربط ما بتُ الشيء كالضرر، كتتحقق في 

في بإثبات أف تدخل حالة أف الشيء قد تدخل تدخلا إلغابيا في حصوؿ الضرر، كتنت

، كيستند أنصار ىذا الرأم إلى القوؿ بأف الحارس لؽكنو درء  1الشيء في الحادث كاف سلبيا

مسؤكليتو بإثبات أحد أمرين: إما نفي الدكر الإلغابي للشيء في إحداث الضرر، أك إقامة 

ح لا الدليل على أف كقوع الحادث يرجع إلى سبب أجنبي لا يد لو فيو. غتَ أف ىذا الطر 

يصلح دليلان على تعدد علاقات السببية، بقدر ما يؤكد أف للحارس كسيلة لنفي قياـ العلاقة 

.كعليو فإف العلاقة السببية في 2السببية بتُ الشيء كالضرر من خلاؿ أحد ىذين السببتُ

لراؿ الدسؤكلية عن الأشياء تظل علاقة كاحدة غتَ قابلة للتعدد، إذ تنصرؼ إلى الربط بتُ 

الشيء ككقوع الضرر، على أف يكوف ىذا التدخل ىو السبب الفعٌاؿ في إحداث  تدخل

 . 3ذلك الضرر

 المطلب الثاني : أساس قياـ ىذه المسؤولية ووسائل دفعها .

الناشئة عن نقل البضائع الخطرة على توافر  ف . ب تقوـ الدسؤكلية غتَ العقدية 

                                                                 
 . 140ك  139،ص 2009،مصر، دار الوفاء،  1 ط، 1، ج دراسة مقارنة  لدسؤكلية عن الأشياءا ب ،_لزمد لبيب شن1

الدسػؤكلية عػن فعػل الأشػياء الػتي تتطلػب عنايػة خاصػة كالآلات الديكانيكيػة في ضػوء قػانوف الدعػاملات الددنيػة لدكلػة   _ناصر لزمد عبد الله سلطاف،2
  59ص،2005، منشورات الحلبي الحقوقية، بتَكت، لبناف،  1ط ،  الإمارات كمقارنة بالقانوف الددني الدصرم

 .141الدرجع سابق، ص الدسؤكلية عن الأشياء دراسة مقارنة ، _ لزمد لبيب شنب، 3
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ككقوع ضرر نتيجة  ىذا الأختَلحراسة  شرطتُ أساسيتُ، يتمثلاف في خضوع البضاعة الخطرة

لذذه البضائع. كمتى تٖقق ىذاف العنصراف، انعقدت مسؤكليتو كالتزـ بتعويض الدضركر عن 

 الأضرار اللاحقة بو.

كفي ىذا السياؽ يقتضي الأمر الوقوؼ على الأساس القانوني الذم تقوـ عليو ىذه 

إمكانية دفعها أك التخفيف من آثارىا . ب  فالدسؤكلية مع بياف الآليات القانونية التي تٗوٌؿ 

 من خلاؿ الفرعيتُ التاليتُ .

 الفرع الأوؿ : الأساس القانوني للمسؤولية عن الأشياء في التشريع الجزائري  .

ييعدٌ حارس الشيء غتَ الحي مسؤكلان عن الضرر الذم لػدثو الشيء تٔجرد ثبوت 

دكف حاجة لإثبات خطئو. إذ تقوـ الدسؤكلية القانونية في ىذه الحالة  مسالعتو في إحداثو

. ؽ . ـ . ج من  138على أساس قرينة مفتًضة لدصلحة الدضركر، عملان بأحكاـ الدادة 

كعليو، لا ييكلَّف الدضركر بإثبات خطأ الحارس، كإلظا يكفيو أف يثبت أف الضرر قد نتج عن 

س فلا ييعفى من الدسؤكلية إلا إذا أثبت أف الضرر كاف الشيء الخاضع لحراستو. أما الحار 

نتيجة سبب أجنبي لا يد لو فيو، كالقوة القاىرة أك فعل الغتَ أك خطأ الدضركر نفسو. فإف 

مسؤكلية الحارس تنشأ بقوة القانوف كتقوـ على لررد تٖقق الضرر كعلاقتو بالشيء، كتقتصر 

  .1دثها الأشياء الدوضوعة تٖت حراستوعلى الالتزاـ بالتعويض عن الأضرار التي تٖي 

  

  
                                                                 

 73عبدات ليلى، الدسؤكلية الناقل البحرم الناشئة عن النقل البضائع الخطرة  ، الدرجع السابق،ص1
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الفرع الثاني :حالات إعفاء الناقل البحري من المسؤولية عن أضرار البضائع 

 .الخطرة 

بعد استعراض أساس ىذه الدسؤكلية في إطار التشريعات الددنية، يتضح كجود تباين  

فقهي حوؿ طبيعة قرينة الخطأ التي تقوـ عليها إذ يثور التساؤؿ بشأف ما إذا كانت قرينة 

قاطعة لا لغوز إثبات عكسها، أـ لررد قرينة قانونية بسيطة تقبل إثبات العكس. كيتًتب 

 ؼ في الوسائل الدتاحة لدفع الدسؤكلية كالتنصل منها )أكلا(.على ىذا الخلاؼ اختلا

من الدسؤكلية، رغم  ف . ب إلى جانب ذلك، توجد أسباب أخرل من شأنها إعفاء 

عدـ النص عليها صراحة، غتَ أف تٖققها يؤدم قانوننا إلى انتفائها. كمن أبرز ىذه الأسباب 

 (.ما يتعلق بالدكر السلبي للبضائع الخطرة )ثانيا

 أولا : وسائل نفي المسؤولية القانونية

يتًتب على اختلاؼ أساس الدسؤكلية في التشريع الجزائرم أثر كاضح في كيفية 

إثبات أنو  ف . ب دفعها، فإذا قامت على أساس الضرر )الدسؤكلية الدوضوعية( فلا يكفي 

بذؿ العناية اللازمة، بل يتعتُ عليو لإعفائو من الدسؤكلية إثبات السبب الأجنبي الذم لا يد 

ؽ .ـ . من  127لو فيو، كالقوة القاىرة أك خطأ الدضركر أك فعل الغتَ، كذلك كفقنا للمادة 

للناقل . أما إذا أيسست الدسؤكلية على الخطأ الدفتًض القابل لإثبات العكس، فيمكن 1ج 

                                                                 
الػػتي جػاء فيهػػا :  138الدػادة   الفقػػرة الثانيػة الدتضػػمن للقػانوف الدػػدني الدعػدؿ ك الدػػتمم  58_ 75_ ك كػذلك مػا تبنػػاه الدشػرع الجزائػػرم في الامػر 1

القػػوة  كيعفػى مػن ىػذه الدسػؤكلية الحػارس للشػيء إذا أثبػػت ذلػك الضػرر حػدث بسػبب لم يكػن يتوقعػو مثػػل عمػل الضػحية، أك عمػل الغػتَ كالحالػة الطارئػة أك
 القاىرة.
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دفع مسؤكليتو تٔجرد إثبات أنو اتٗذ الاحتياطات اللازمة كبذؿ العناية الكافية لدنع كقوع 

ؽ . . كقد ساير القانوف سالف الذكر من  139ك  138الضرر، كما تقضي بو الدواد 

ىذا التوجو، إذ يظل الناقل مسؤكلان عن الأضرار ما لم يثبت السبب الأجنبي، كىو  ب . ج 

 ىذا الأختَ .من  774ما أكدتو الدادة 

كعلى ىذا الأساس، سيتم عرض ىذه العناصر في إطار منهجي منظم من خلاؿ 

ية منتج أربعة عناصر رئيسية، تتمثل في: أكلان فعل الدضركر، ثانينا فعل الغتَ، ثالثنا مسؤكل

البضائع الخطرة باعتباره من الغتَ كإمكانية رجوع الناقل عليو، كرابعنا أثر إثبات الناقل لبذؿ 

 العناية اللازمة كوسيلة لنفي مسؤكليتو

فقد سبق تناكلذا في الفصل الأكؿ من ىذا البحث، لشا  فيما يتعلق بالقوة القاىرة

أنو تٕدر الإشارة إلى أف معيار عدـ لغعل من غتَ الضركرم التوسع في بيانها ىنا. غتَ 

إمكانية التوقع لؼتلف باختلاؼ طبيعة الدسؤكلية إذ ييشتًط في الدسؤكلية العقدية أف يكوف 

الحادث غتَ متوقع كقت إبراـ العقد، بينما ييعتد في الدسؤكلية غتَ العقدية بكوف الحادث غتَ 

 قابل للتوقع عند لحظة كقوعو.

 : )المتضرر  (أ_ فعل المضرور

لدفع مسؤكليتو  ف. ب ييعتبر سلوؾ الدضركر من أبرز الدفوع التي يستند إليها 

التقصتَية، إذ غالبنا ما يرتبط حدكث الضرر بتصرؼ صادر عن الدضركر نفسو. كبناءن على 

ذلك، لػق للناقل التمسك بهذا السبب إما لتقليل نطاؽ مسؤكليتو أك للإعفاء منها كلينا، 
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سهاـ ىذا السلوؾ في إحداث الضرر. كيتعزز ىذا الاتٕاه في ضوء أحكاـ تْسب مدل إ

، التي أدرجت فعل الدضركر ضمن صور السبب الأجنبي، ؽ . ـ . ج من  1138الدادة 

حيث نصٌت على إمكانية إعفاء حارس الشيء من الدسؤكلية إذا أثبت أف الضرر لصم عن 

لم يشتًط قياـ الخطأ في جانب ج  ـ .سبب غتَ متوقع، كفعل الضحية. كمن ثٌم فإف 

الدضركر، بل اكتفى بثبوت إسهاـ فعلو في كقوع الضرر، كىو ما يكرٌس الأساس القانوني 

  2لتمسك الناقل بهذا الدفع في مواجهة الدسؤكلية

 ب_ فعل الغير: 

لا يكوف الضرر اللاحق بالدضركر ناتٕنا عن فعلو الشخصي أك عن فعل الناقل  قد

البحرم، كما قد لا ييعزل إلى قوة قاىرة، كإلظا يرجع إلى تدخل شخص أجنبي لا تربطو 

 علاقة مباشرة بالأطراؼ، كفي ىذه الحالة يينسب الضرر إلى فعل الغتَ.

ل السبب الأجنبي الدعفي من الدسؤكلية، كييعدٌ فعل الغتَ في التشريع الجزائرم من قبي

بوصفو سببنا مستقلان عن القوة القاىرة، كقد كرٌس الدشرعٌ ىذا الحكم صراحة في الفقرة الثانية 

 ؽ . ـ . ج من  138من الدادة 

يقصد بالغتَ كل شخص لا يكوف ىو الدضركر، كلا الحارس، كلا الأشخاص الذين 

ييسأؿ الحارس عن أفعالذم قانوننا 
كييفهم من ذلك أف فعل الغتَ يتمثل في كل تدخل يصدر 3

                                                                 
 عتبر مسؤكلا عن الضرر الذم لػدثو ذلك الشيء ._ كل من تولى حراسة شيء ك كانت لو قدرة الاستعماؿ ك التسيتَ ك الرقابة ي 1
 الدتضمن للقانوف الددني الدعدؿ ك الدتمم  58_75من الامر  127_ الدادة 2

 .249، 219ص  ص ، الدرجع السابق، الأشياء عن  الدسؤكلية  _لزمد لبيب شنب، 3
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عن شخص أجنبي يسهم في إحداث الضرر، سواء كاف ذلك على كجو الدشاركة مع فعل 

الشيء أك بصورة مستقلة دكف أم تدخل من الحارس أك الدضركر. كفي حاؿ استغرؽ فعل 

سؤكلية تيسند إليو الغتَ كحده كقوع الضرر كتوافرت فيو خصائص القوة القاىرة، فإف الد

 1منفردنا، بينما ييعفى الحارس من الدسؤكلية إعفاءن كلينا

 كعليو، كحتى ييعتدٌ بفعل الغتَ كسبب ميعفي من الدسؤكلية، فإنو يشتًط ما يلي:

أف يكوف الغتَ الدقصود ىو كل شخص أجنبي عن العلاقة، أم ليس الدضركر  _  

قانوننا، إذ إف من  ف . ب ين يسأؿ عنهم كلا الحارس، كما لا يدخل ضمن الأشخاص الذ

 تقع تٖت رقابتو القانونية أك تنتقل إليو تبعة أعمالذم لا ييعدكف من الغتَ في ىذا السياؽ

يشتًط لاعتبار فعل الغتَ سببنا ميعفينا من الدسؤكلية أف يكوف غتَ متوقع كغتَ _    

 قابل للدفع، أم تتوافر فيو خصائص القوة القاىرة

 العناية الواجبة: ج _ بدؿ 

ميلزمنا قانوننا بضماف سلامة نقل البضائع الخطرة خلاؿ كامل الرحلة  ف . ب ييعدٌ 

البحرية، كييسأؿ عن الأضرار التي قد تلحق بالغتَ نتيجة ىذه العملية، سواء تعلق الأمر 

 بالأشخاص الدتأثرين بها أك بالعاملتُ في أنشطة الشحن كالتفريغ بالدوانئ أك على ظهر

السفينة. كيثبت حق ىؤلاء في الرجوع عليو متى تٖقق إخلالو بواجب العناية الدفركضة عليو 

                                                                 
 ، قسػم .ـ، غ  في الحقػوؽ مػذكرة ماجسػتتَ ء في القػانوف الدػدني الجزائػرم، _ساعد فيشوش، السبب الأجنبي الدعفي مػن الدسػؤكلية التقصػتَية عػن فعػل الأشػيا1

 44، ص2009 2008العقود كالدسؤكلية كلية الحقوؽ جامعة الجزائر يوسف بن خدة، الجزائر  



 للناقل البحري عقدية الغير المسؤولية                                         الفصل الثاني:       

 

69 

كمن جهة أخرل، إذا أخلٌ 1قانوننا، تأسيسنا على ثبوت الخطأ في جانبو في صورة إلعاؿ

الشاحن بالتزامو الدتمثل في إعلاـ الناقل البحرم بالطبيعة الخطرة للبضاعة، كتزامن ذلك مع 

الناقل في أداء كاجب العناية، فإف الدسؤكلية تكوف مشتًكة بينهما. فإذا ترتب عن  تقصتَ من

ىذا الإخلاؿ الدزدكج ضرر للغتَ، ككاف ناشئنا جزئينا عن خطأ الشاحن كجزئينا عن خطأ 

الناقل، انعقدت مسؤكليتهما تضامنينا أك تقاسمينا تْسب الأحواؿ، كلػق للمضركر الرجوع 

، فإنها ف . ب س الإلعاؿ. أما فيما يتعلق بدرجة العناية الدطلوبة من عليهما معنا على أسا

تٗتلف باختلاؼ مدل علمو تٓطورة البضاعة. فإذا تم إخطار الناقل بشكل كاضح ككاؼو 

بطبيعة الحمولة الخطرة، فإنو ييلزـ ببذؿ أعلى درجات العناية عند شحنها كرصها كنقلها. أما 

تْيث لا ييطالب إلا بقدر أقل من العناية،  التزامو يضيق فإف نطاؽ الإخطارفي حالة عدـ 

 2بل يذىب بعض الفقو إلى الاكتفاء بأدنى درجاتها

كتزداد الدسألة تعقيدنا في الحالات التي يتعذر فيها على الناقل الوقوؼ على طبيعة 

عند البضائع، كما ىو الشأف بالنسبة للحاكيات الدغلقة التي لا لؽكن فحص لزتواىا، خاصة 

غياب إعلاـ مسبق من الشاحن. غتَ أف الوثائق الدصاحبة لعملية النقل قد تكشف عن 

مؤشرات تستدعي التحقق، كبيانات البضائع الخطرة، كشهادات التعبئة، كصحائف بيانات 

 ، كالتي ت٘كٌن الناقل من تٖديد طبيعة الحمولة كبالتالي تقدير مستول3(MSDS)السلامة 

                                                                 
 171-170ص خالد عطية، مسؤكلية الناقل البحرم ناشئة عن نقل البضائع الخطرة، مرجع سابق،كليد _1

 171،صنفسو _ الدرجع 2

ن لساطر الدواد _ يقصد بصفائح بيانات سلامة الدواد : الوثائق الحيوية في النقل البحرم ك تستخدـ لضماف سلامة البحارة ، السفينة ك البيئة البحرية م 3
 :الكيميائية ك البضائع الخطرة انظر
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 . 1اتٗاذهالعناية الواجب 

كفي ىذا السياؽ، أكدت بعض التطبيقات القضائية على ألعية علم الناقل بطبيعة 

 Colormaster Printing Inkالبضاعة في تٖديد نطاؽ مسؤكليتو، كما في قضية )

Co. v. S.S. Asiafreighter, 1991) ًحيث تبتٌُ أف كسيط الشحن لم يف ،

نة، غتَ أف الناقل كاف على علم بها من خلاؿ بالتزامو بالإعلاـ الكتابي عن خطورة الشح

اتصالات سابقة. كقد رأت المحكمة أف ىذا العلم ييرتب عليو كاجب اتٗاذ الاحتياطات 

اللازمة، فقضت بتوزيع الدسؤكلية بتُ الطرفتُ، حيث حميٌل الناقل جزءنا منها بسبب تقصتَه 

 .2بق بطبيعة البضاعةفي اتٗاذ التدابتَ الكفيلة بتفادم الخطر، رغم علمو الدس

 ت_ دفع مسؤولية الخاصة بالمسؤولية  المنتج: 

ييعدٌ التحذير من الدخاطر أحد أسباب إعفاء الدنتج من الدسؤكلية عن الأضرار الناجمة 

عن الدنتجات الخطرة، حيث لؽكنو دفع ىذه الدسؤكلية إذا قاـ بإعلاـ الدستعمل بالدخاطر 

ع ت٘كينو من كسائل تفاديها. غتَ أف ىذا الدبدأ يقتصر الدتوقعة عند الاستعماؿ العادم، م

على الدنتجات التي تنطوم بطبيعتها على درجة من الخطورة التي لا لؽكن إزالتها كلينا، تْيث 

ييقاس كفاية التحذير فيها كفق معيار الدعقولية في توقع الضرر.
3 

                                                                                                                                                                                                                 

 /wikihttps://ar.wikipedia.org   
 .07:45على الساعة  2026 _05_ 10  تم الاطلاع يوـ

 172_ كليد خالد عطية ، مسؤكلية الناقل البحرم الناشئة عن نقل البضائع الخطرة ، الدرجع السابق ، ص1

 173،ص نفسو_ ، الدرجع  2
 200_ الدرجع نفسو،ص 3

https://ar.wikipedia.org/wiki
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ية على أساس كفي ىذا الإطار، تقوـ مسؤكلية الدنتج في الأنظمة الألصلوسكون

الإلعاؿ، فلا يلتزـ الدنتج بالتحذير إذا كاف الدستعمل على علم فعلي بالدخاطر. كقد كرٌس 

، Martine v. Dixie Carriers (1976)القضاء ىذا الاتٕاه، كما في قضية 

حيث أيعفي الدنتج من الدسؤكلية لثبوت علم الضحية تٓطورة الدادة الدنقولة ككجود تٖذير 

 .1كاضح بشأنها

كتأسيسنا على ذلك، لا يقتصر كاجب التحذير على الدنتج فحسب، بل لؽتد ليشمل 

بالطبيعة الخطرة للبضاعة، في التزاـ لؽاثل ما  ف . ب الدوزعٌ أيضنا، إذ يلتزـ كلالعا بإخطار 

يقع على عاتق الشاحن. كيقتضي ىذا الواجب أف يكوف التحذير موجٌهنا إلى جميع 

، كأف يشمل لستلف  أكجو الخطر الدرتبطة بالدنتج، مع صياغتو الأشخاص المحتمل تضررىم

  2بلغة كاضحة كدقيقة مدعٌمة بإرشادات عملية للوقاية.

جهة أخرل، يشتًط أف يكوف التحذير موجٌهنا إلى كافة الأشخاص المحتمل  كمن

تضررىم، كأف يشمل جميع أكجو الخطر الدرتبطة بالدنتج، إذ إف أم نقص في ذلك ييفقده 

فعاليتو القانونية. كما ينبغي أف ييصاغ التحذير بلغة دقيقة ككاضحة، مدعٌمنا بإرشادات 

كٌن من الوقاية كتٕنب   3الأضرار، كإلا بقي الدنتج مسؤكلان عن النتائج الضارةعملية ت٘ي

                                                                 
 201البضائع الخطرة ، الدرجع السابق ، ،ص_  كليد خالد عطية ، مسؤكلية الناقل البحرم الناشئة عن نقل 1
 168_ الدرجع نفسو، ص 2

 202_ الدرجع نفسو،ص3
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 ثانيا : الآثار السلبية للبضائع الخطرة

تقوـ مسؤكلية الحارس متى ثبت أف الشيء الواقع تٖت حراستو قد أدل دكرنا فعٌالان 

في حدكث الضرر، تْيث ييعدٌ عنصرنا سببينا في كقوع الحادث، إذ إف انتفاء ىذا الدكر كاف 

 1 .كف تٖقق الضرر، كىو ما ييطلق عليو بالجانب الإلغابي لفعل الشيءسيحوؿ د

إذا ثبت أف الشيء لم يكن لو أم دكر سببي في إحداث الضرر، كىو ما ييعبرَّ عنو 

بالدكر السلبي فإف مسؤكلية الحارس تنتفي، إذ يقع الضرر في ىذه الحالة بفعل عامل خارجي 

القاىرة إذا اتصف بعدـ التوقع كاستحالة  مستقل عن الشيء قد يكوف في حكم القوة

الدفع، غتَ أف توافر ىذه الصفات ليس شرطنا لازمنا، حيث يكفي أف يكوف سبب الضرر 

أجنبينا عن الشيء سواء كاف ىذا الأختَ في حالتو الطبيعية أك تعرض لتأثتَ خارجي، كسواء 

ط لنفي مسؤكلية ساىم في كقوع الضرر أـ بقي خارج تسلسل أسبابو، كبذلك لا ييشتً 

الحارس إثبات القوة القاىرة، كإلظا يكفي فقط انتفاء الدكر الإلغابي للشيء في إحداث 

 2الضرر.

تقوـ نظرية الدكر السلبي للشيء على تصور حديث لفعل الشيء، يرتكز على 

تٖديد مدل إسهامو السببي في إحداث الضرر، كما إذا كاف لذذا الشيء دكر فعٌاؿ أك منعدـ 

                                                                 
 527لدرجع السابق ،صلقانوف الددني  الدسؤكلية الددنية، ، ا_ مصطفى العوجي 1

 529 527_ الدرجع السابق، ص ص 2
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 .1قوعوفي ك 

لم يقرٌ ىذا السبب صراحة كحالة مستقلة للإعفاء من  2ؽ . ـ . ج كإف كاف 

الدسؤكلية، إلا أنو ييستفاد منو ضمن نطاؽ الدسؤكلية الوضعية. فإذا تعرٌض الشيء لعامل 

خارجي أدل إلى إحداث الضرر، فإف الحارس لا ييسأؿ عنو متى كاف ىذا العامل في حكم 

متوقع كغتَ قابل للدفع. غتَ أنو إذا ثبت أف الحارس كاف بإمكانو القوة القاىرة، أم غتَ 

توقع ىذا العامل كلم يتخذ التدابتَ اللازمة لدنعو أك الحد من آثاره، فإنو ييعدٌ لسطئنا، كتقوـ 

  3.مسؤكليتو جزئينا عن الضرر باعتباره قد ساىم في كقوعو استنادنا إلى كاجب الحراسة

التمسك بالدكر السلبي للبضائع الخطرة كوسيلة لدفع  ب ف . كبناءن على ذلك لغوز 

الدسؤكلية، كذلك في الحالة التي يثبت فيها أف ىذه البضائع لم يكن لذا أم إسهاـ في كقوع 

 . الضرر أك لم تلعب دكرنا سببينا فيو

 . تلوث البحريالمسؤولية الناقل البحري عن أضرار :  المبحث الثاني

عن أضرار التلوث البحرم من الدوضوعات القانونية ذات  ف . ب تيعدٌ مسؤكلية 

الألعية البالغة، نظران لارتباطها الوثيق تْماية البيئة البحرية كما يتًتب عن النشاط الدلاحي 

 من لساطر قد تيلحق أضراران جسيمة بالبيئة كتٔصافٌ الأفراد كالدكؿ.

                                                                 
  أطركحة دكتوراه  على الأشياء غتَ الحية في القانوف الددني الجزائرم ،_فتيحة يوسف الدولودة عمارم، السبب الأجنبي الدعتٍ من الدسؤكلية التقصتَية 1

 216، ص 2005 2004كلية الحقوؽ جامعة الجزائر، بن عكنوف الجزائر، ، قسما القانوف الخاص   .ـفي القانوف ، غ

 الدتضمن القانوف الددني الدعدؿ ك الدتمم سالف الذكر . 58_75من الامر  138_ الدادة 2

 610، الدرجع سابق، ص الدسؤكلية الددنية ى العوجي،القانوف الددني _ مصطف3
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يط بالإنساف كالحيواف كالنبات كتيعرَّؼ البيئة بوجو عاـ بأنها لرموع العناصر التي تٖ

كتشكل الإطار الذم تتم فيو لستلف مظاىر الحياة، حيث تيعد الوسط الذم يستمد منو 

 1الإنساف مقومات بقائو.

كتندرج البيئة البحرية ضمن ىذا الإطار، إذ تتكوف من الدساحات الدائية الدالحة 

 2اتصالان طبيعيان كحران. الدتمثلة في البحار كالمحيطات، كالتي ترتبط فيما بينها

غتَ أف ىذه البيئة تتعرض لصور متعددة من التلوث نتيجة إدخاؿ مواد ضارة  

كخطرة إليها، لشا يؤدم إلى آثار سلبية ت٘سٌ الكائنات البحرية كتهيدد صحة الإنساف كتيعيق 

لبحرم، بل كت٘تد خطورتو إلى التأثتَ على العناصر الدقيقة في النظاـ ا 3الأنشطة البحرية،

كعلى رأسها البلانكتوف الذم يلعب دكران أساسيان في إنتاج نسبة معتبرة من الدادة الحية في 

البحار كإنتاج جزء كبتَ من الأكسجتُ على سطح الأرض، فضلان عن مسالعتو في 

  4امتصاص ثاني أكسيد الكربوف تٔا لػفظ التوازف الغازم العالدي.

ة البحرية، برز اىتماـ دكلي متزايد تْمايتها من التلوث كأماـ  ىذه الألعية البالغة للبيئ

من خلاؿ إبراـ العديد من الاتفاقيات التي تنظم أحكاـ الدسؤكلية عن أضرار التلوث 

، فإف ف . ب البحرم. كتٔا أف الأضرار الناتٕة عن نقل البضائع الخطرة غالبنا ما تينسب إلى 
                                                                 

 13 - 12، ص 2010،  دار خلدكنية، ، الجزائر 1 ط ، _ صباح العشارم ، الدسؤكلية الدكلية عن حماية البيئة1

 29،ص 2009، الجزائر، ،  منشورات الحياة الصحافة، مطبعة ركيغي1 ط،  _ جميلة قرينعي كحليمة تٓي، القانوف الدكلي كالبيئة2

القػانوف قسػم ذكرة ماجسػتتَ في القػانوف الخػاص، _ زىور زيتوني، الجزائر كمدل إدماج الاتفاقيات الدكلية الخاصة تْماية البيئة البحرية في قانونهػا الػداخلي، مػ3
 . 29، ص 2003 – 2002كنوف الجزائر بن عكلية الحقوؽ كالعلوـ الإدارية، جامعة الجزائر  الدكلي كالعلاقات الدكلية

 201_200،ص1999_ ماجد راغب الحلو،  قانوف حماية البيئة في ضوء الشريعة ، دار الدطبوعات الجامعية الإسكندرية، مصر، 4
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الأساس كالشركط التي تقوـ عليها مسؤكليتو عن الإشكاؿ القانوني الدطركح يتمثل في تٖديد 

ىذه الأضرار. كعلى ىذا الأساس، فإف دراسة ىذه الدسؤكلية تقتضي التطرؽ إلى أحكامها 

من حيث أركانها كالأسباب القانونية التي قد تؤدم إلى انتفائها، كىو ما ييعافً في الدطلب 

صص الدطلب الثاني لبحث نظاـ التعو  يض عن أضرار التلوث البحرم من الأكؿ، على أف لؼي

 خلاؿ بياف صوره كآليات تقدير التعويض الدستحق عنها.

 ـالمسؤولية عن أضرار التلوث البحري .  المطلب الأوؿ :أحكا

عن الأضرار البيئية التي تلحق بالوسط البحرم نتيجة تسرب أك طرح  ف .ب ييسأؿ 

البضائع الخطرة من السفينة. كانطلاقنا من ذلك يثور التساؤؿ حوؿ الأسس القانونية التي 

، كىو ما تقوـ عليها ىذه الدسؤكلية متى تٖقق ضرر بيئي أثناء نقل ىذا النوع من البضائع

 الفرع الأكؿ . سيتم تناكلو ضمن

كفي الدقابل لم ييقرٌ الدشرعٌ سواء على الصعيد الدكلي أك الوطتٍ ىذه الدسؤكلية بصورة 

مطلقة، بل أتاح للناقل إمكانية التمسك ببعض أسباب الإعفاء التي من شأنها دفع 

مسؤكليتو أك الحدٌ منها، كىو ما يقتضي الوقوؼ على حالات انتفاء الدسؤكلية كأحكامها 

 ضمن الفرع الثاني.

 فرع الأوؿ : أركاف  المسؤولية عن أضرار التلوث البحري .ال

تقوـ الدسؤكلية كفقنا للقواعد العامة على ثلاثة أركاف أساسية يتعتُ توافرىا كإثباتها 

لقيامها، كىي: الخطأ، كالضرر، كعلاقة السببية. غتَ أف تطبيق ىذه القواعد في لراؿ التلوث 

يث تتعقد الوقائع كتتداخل الأسباب، لشا قد البحرم يثتَ صعوبات عملية ملحوظة ، ح
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 لػوؿ دكف ت٘كتُ الدتضررين من الحصوؿ على التعويض.

كعلى ىذا الأساس، اتٕو التنظيم القانوني للمسؤكلية الددنية عن أضرار التلوث 

البحرم إلى تبتٍ نهج مغاير، يقوـ على استبعاد عنصر الخطأ كعدـ اشتًاطو لقياـ الدسؤكلية، 

عد قياـ الدسؤكلية مرتبطنا بإثبات الخطأ، كإلظا يكفي لتقريرىا توافر ركنتُ أساسيتُ تْيث لم ي

يتمثلاف في: كقوع حادث تلوث تْرم من جهة)اكلا(، كترتب ضرر عن ىذا التلوث من 

      جهة أخرل)ثانيا(. 

 أولا : حادث التلوث:   

عدٌ كاقعة التلوث الركن الأكؿ لقياـ الدسؤكلية الناشئة عن التلوث البحرم، إذ لا ت

لؽكن الحديث عن تٖقق ىذه الدسؤكلية ما لم يثبت كقوع حادث تْرم تتوافر فيو مقومات 

تعلق الأمر بسفينة تْرية، كأف تكوف ىذه الأختَة لزمٌلة ك ىذا الأختَ يفتًض أف : يالتلوث 

أف تتعرض السفينة ، بالإضافة إلى  ئع تندرج ضمن فئة الدواد الخطرةخلاؿ رحلتها ببضا

ث مادم من شأنو أف يفضي إلى انسياب أك تسرٌب لزتوياتها إلى البيئة البحرية. كتيعدٌ ادلح

تٔا معناه أنو لوصف حادثة .  1ىذه الدعطيات تٔثابة العناصر الدكوِّنة لواقعة التلوث البحرم

  ما بأنها تلوث تْرم لا بد من توافر شرطتُ أساستُ لعا :

 الشرط الأوؿ: وجود سفينة تحمل البضائع الخطرة .
                                                                 

بالمحركقػات الدوقػع طبقا لنص الدادة الثالثة الفقرة الأكلى  من  الاتفاقية الدكلية الدتعلقػة بالدسػؤكلية الددنيػة حػوؿ التعويضػات الدسػتحقة عػن التلػوث _ 1
 7ىػػ الدوافػق 1392ربيع الثاني عػاـ  25مؤرخ في  17-72ـ، صادقت عليها الجزائر تٔوجب أمر رقم 1969نوفمبر سنة  29عليها ببرككسل في 

ؤكلا ـ.كقد جاء فيها أنػو يكػوف ....مسػ1972يوليو  4ىػ الدوافق 1392جمادم الأكؿ عاـ  23الصادر في  53ـ، جبر العدد 1972يونيو سنة 
 عن كل ضرر يسببو التلوث الناتج من تسرب أك لفظ المحركقات من السفينة، على اثر الحادث ....
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السفينة بأنها كل منشأة عائمة لسصٌصة للإتْار في البحر، أك ىي كل كحدة  تيعرَّؼ

تْرية تيستعمل في الدلاحة البحرية على كجو الاعتياد، كييضفى عليها ىذا الوصف متى 

خيصِّصت فعليان لدمارسة الدلاحة البحرية.
1 

ة عن التلوث كقد عرفٌت الاتفاقية الدكلية بشأف الدسؤكلية الددنية عن الأضرار الناجم

بالمحركقات السفينة بأنها كل مركب أك منشأة تْرية، أيان كاف نوعها أك حجمها، تيستخدـ 

 فعليان في نقل المحركقات كحمولة على متنها

ارس الدلاحة  2ـ . ج كما عرٌؼ  السفينة بأنها كل منشأة تْرية أك كحدة عائمة ت٘ي

رٌ بواسطة سفينة أخرل، البحرية، سواء كانت تعتمد على قوتها الذاتية في  الإتْار أك تٕي

 ككذلك كل عائمة مهيأٌة كلسصٌصة لذذا الغرض الدلاحي.

ك يتبتُ من ذلك أف إضفاء كصف السفينة يستلزـ توافر شرطتُ أساسيتُ، يتمثل 

الأكؿ في أف تكوف الدنشأة لسصصة أك مهيأة لدمارسة الدلاحة البحرية كفقان لطبيعة البضائع 

  . 3بينما يتمثل الثاني في صلاحيتها الفنية كالقانونية للإتْار في الدلاحة البحرية الدنقولة عليها،

 الشرط الثاني: الواقعة المسببة للتلوث:

ئع الدتصلة الصادرة تيعدٌ الواقعة الدسببة للتلوث كل حادثة منفردة أك لرموعة من الوقا

                                                                 
 ـحماية البيئة البحرية من التلوث في ضوء القانوف الدكلي العاـ، اطركحة دكتوراه الدكلة في القانوف،   _ احمد اسكندرم ،1 ، .ـ غ أحكا

 .72، ص 1995زائر، بن عكنوف الجزائر، معهد الحقوؽ كالعلوـ الإدارية، جامعة الج

 الدتضمن للقانوف البحرم الدعدؿ ك الدتمم . 80_ 76من الامر 13_ الدادة 2

 73أحكاـ حماية البيئة البحرية من التلوث في ضوء القانوف الدكلي العاـ، الدرجع السابق، ص   _ أحمد اسكندرم،3
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ك يتطلب تٖقق الحادث الدسبب  .1كالتي يتًتب عنها حدكث التلوث عن مصدر كاحد

للتلوث أف تتعرض السفينة لواقعة مادية معينة كالتصادـ أك الجنوح أك الغرؽ، تٔا يؤدم 

لاحقان إلى تسرب أك إلقاء الدواد من على متنها كىو ما ينجم عنو حدكث التلوث. أما 

في ذاتها كاقعة فلا تيعدٌ و تسرب أك الإلقاء دكف أف تفضي إليالوقائع التي تسبق مرحلة ال

 منشئة للتلوث. 

، "كل ؽ . ب . ج )ك( من  147الواقعة الدادية، تٔوجب الدادة  ـ . ج ك عرٌؼ 

 . كاقعة أك جملة كقائع لذا نفس الدنشأ الذم يتولد عنها التلوث" 

كبناءن على ذلك، فإف قياـ الواقعة الدادية الدفضية إلى التلوث يستلزـ تٖقق لرموعة 

 ية: من الشركط الآت

 تتعرض السفينة لحادث، أك سلسلة أحداث معينة_ أف 1  

 أف يكوف لذذه الأحداث مصدر كاحد_ 2

 أف ينتج عنها ضرر التلوث._ 3

 ثانيا : ضرر التلوث

لا يكفي لقياـ الدسؤكلية عن تلوث مياه البحار لررد كقوع حادث التلوث، بل يتعتُ  

كذلك أف يتًتب عن ىذا الحادث ضرر فعلي، باعتباره الركن الثاني اللازـ لقياـ ىذه 

                                                                 
 بالدسؤكلية الددنية حوؿ التعويضات الدستحقة عن التلوث بالمحركقات.من الاتفاقية الدكلية الدتعلقة  8/1_ الدادة 1
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  .1الدسؤكلية

يعتبر الضرر كل خسارة ناتٕة عن مصادر تلوث مياه البحار تٔواد خطرة عن طريق 

لا يقتصر ضرر التلوث على الخسارة التقليدية   2ل اعتداء مشركعتسرب أك إغراؽ فيشك

فحسب، بل لؽتد ليشمل أيضان النفقات الدرتبطة بالإجراءات الوقائية. فإذا نتج عن حادث 

كالمحركقات، فإف التدابتَ الدتخذة للحد من انتشارىا كاحتواء  تسرب مواد خطرة من السفينة

من قبيل  تعد السفينة أك على امتداد السواحل الدهددة مثل إقامة حواجز عائمة حوؿ آثارىا

الإجراءات الوقائية. كتيعتبر التكاليف الدتًتبة عن ىذه التدابتَ قابلة للتعويض، كتشكل عنصران 

أساسيان ككاضحان في تٖديد حجم الضرر الناتج عن تلوث البحار، بصرؼ النظر عن 

 مصدره.

نة لغب توافرىا فيو حتى تقوـ الدسؤكلية )أ(  لضرر التلوث البحرم شركطان معيكما أف 

 . كما أف لو صورا لزددة )ب(

  الشروط الواجب توافرىا لقياـ ضرر التلوث البحري:-أ

 يشتًط لقياـ التعويض عن ضرر التلوث البحرم توافر شرطتُ أساسيتُ، لعا:

 الشرط الأوؿ :أف يحدث التلوث خارج السفينة .

الأضرار التي تقع على متن السفينة من نطاؽ  عاد أف يتم استب ضي ىذا الشرطتيق

                                                                 
، قسػم  الحقػػوؽ الخػامس ، العػدد  مجلػة الواحػات البحػػوث والدراسػات، "  الدسػؤكلية الدوضػوعية الدكليػة عػػن أضػرار التلػوث البحػرم" _ كمػاؿ كيحػل ، 1

 212، ص2003، غرداية جامعة 

 231_ الدرجع نفسو،ص2
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ضرر التلوث البحرم، تْيث يقتصر الحق في التعويض على الأشخاص الدتضررين الذين لا 

سفينة لرهزة لنقل شحنات الإذا كانت : تربطهم علاقة مباشرة بالسفينة فعلى سبيل الدثاؿ

ف الأضرار التي قد تلحق بهذه من البتًكؿ السائب إلى جانب بضائع أخرل في عنابرىا، فإ

 1البضائع نتيجة تسرب البتًكؿ لا تندرج ضمن مفهوـ الضرر الناجم عن التلوث البحرم.

كما يشتًط بالنسبة للتدابتَ الوقائية التي تيعد ضمن نطاؽ أضرار التلوث البحرم، 

  2أف يتم اتٗاذىا خارج نطاؽ السفينة

  أف يقع الضرر بسبب التلوث. الشرط الثاني :

لا يتطلب قياـ ىذه الدسؤكلية سول تٖقق الضرر الناجم عن التلوث البحرم، دكف 

اشتًاط عناصر إضافية. كييعدٌ من أبرز الأمثلة على ذلك حادثة ناقلة النفط كارثة ناقلة 

، حيث أسفر الانفجار كالحريق اللذاف اندلعا 1979في إيرلندا سنة  Betelgeuseالنفط 

على متنها عن تٖطم الجزء الخلفي للسفينة، لشا أدل إلى تسرب كميات كبتَة من النفط إلى 

  3مياه البحر، مسببنا تلوثنا تْرينا كاسع النطاؽ.

 صور ضرر التلوث البحري:  -ب

صور الضرر الناجم عن التلوث البحرم، حيث تشمل الأضرار التي ت٘سٌ  تتعدد

                                                                 
 65،ص2000مصر، ية عن أضرار التلوث البحرم بالزيت، ديواف الدطبوعات الجامعية، الإسكندريةلفقي، الدسؤكلية الددن_ لزمد السيد ا1

، قسم القانوف الخاص   عقود كمسؤكلية  تٗصصاجستتَ، ممذكرة  ،  فطيمة بلقاسم، الدسؤكلية الددنية لدالك السفينة عن أضرار التلوث البحرم بالمحركقات_2
 85، ص 2012بن عكنوف الجزائر،  1جامعة الجزائر  كلية الحقوؽ

 68، ص  لدرجع السابقا ، مد السيد الفقي، الدسؤكلية الددنية عن أضرار التلوث البحرم بالزيت_ لز3
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الوسط البيئي البحرم في حد ذاتو نتيجة تدىوره، كما قد تنعكس في الحدٌ من إمكانيات 

استغلالو بصورة مشركعة أك الانتقاص من قيمتو الجمالية. كلا يقتصر الأمر على ذلك بل قد 

شخاص كلشتلكاتهم، كىو ما يندرج ضمن نطاؽ الضرر ت٘تد آثار ىذا التلوث لتلحق بالأ

الدادم. كقد اتسع مفهوـ ضرر التلوث البحرم ليشمل كذلك ما يفوت من كسب، باعتباره 

 إحدل الصور الدعتًؼ بها لذذا الضرر.

كبناءن على ذلك، سيتم التطرؽ إلى الأضرار التي تصيب البيئة البحرية بشكل مباشر، 

 وات الكسب الدرتبط بها بشيء من التفصيلإلى جانب تناكؿ مسألة ف

 _ الأضرار البيئية المحضة: 1

يقصد بذلك الأضرار التي تصيب عناصر البيئة فتخلٌ بتوازنها الطبيعي نتيجة 

إحداث تغتٌَات سلبية ت٘س خصائصها الفيزيائية أك الكيميائية، أم أنها تتمثل في ذلك 

ونات البيئية على الدستويتُ الفيزيائي كالكيميائي التبدؿ غتَ الدرغوب فيو الذم يطرأ على الدك

في كاقع الأمر، فإف أضرار التلوث البحرم تٖيط بها صعوبات ذات طابع 1بفعل التلوث

 2مزدكج لشا لغعل التعامل معو أكثر تعقيدنا سواء من الناحية القانونية أك الواقعية

 

 
                                                                 

 174،ص2008، دار الجامعة الجديدة، الأزاريطة، مصر،  ياسر لزمد فاركؽ الدنياكم، الدسؤكلية الددنية الناشئة عن تلوث البيئة_ 1

، قسػػم العلػػوـ الاقتصػػادية الأكاديميػة للدراسػػات الاجتماعيػػة والإنسػانية، "  فعاليػػة نظػاـ الدسػػؤكلية الدكليػػة في حمايػة البيئػػة مػػن التلػػوث" مػد بػػواط، _ لز2
 .171، ص 2016جانفي  31العدد الخامس عشر ،  كالقانونية، جامعة حسيبة بن بوعلي الشلف الجزائر،



 للناقل البحري عقدية الغير المسؤولية                                         الفصل الثاني:       

 

82 

تتمثل ىذه الصعوبة في أف الأضرار التي تلحق بالبيئة البحرية لا  :_ الصعوبة الأولى

 لغعلها لشا 1تظهر بشكل فورم عقب كقوعها، كإلظا قد لؽتد تأثتَىا عبر أجياؿ متعاقبة 

كيعود ذلك إلى أف الضرر لا يقع بصورة مباشرة، بل  أضرارنا ذات طابع مستمر كمتواصل

ؿ لتشمل أشهرنا أك سنوات، قبل أف تتجلى آثاره يتطور تدرلغينا خلاؿ مدة زمنية قد تطو 

 كنتائجو بشكل ملموس ككاضح.

تتمثل ىذه الصعوبة في أف الأضرار الناجمة عن التلوث أك  _ الصعوبة الثانية:

التدىور البيئي غالبنا ما تكوف غتَ مباشرة، كقد تتمثل في كونها أضرارنا غتَ مباشرة تتخذ 

حدكثها، حيث لا تؤثر بشكل مباشر على الإنساف أك طابعنا متسلسلان كمتتابعنا في 

الدمتلكات، كإلظا تتدخل عناصر متعددة من مكونات البيئة البحرية في إحداثها. كييعد ذلك 

من الخصائص الدميزة للضرر البيئي، لكونو لا يرتبط عادة تٔصدر كاحد لزدد، بل قد 

د الدصدر الحقيقي أك الرئيسي تتداخل عدة مصادر كعوامل في نشأتو، لشا يصعب معو تٖدي

 2الدسؤكؿ عن كقوعو.

 _ضرر فوات الكسب: 2

يقصد بفوات الكسب حرماف الشخص من فرصة كاف من المحتمل أف لػقق من 

خلالذا رتْنا أك منفعة، كيأخذ فوات الكسب في لراؿ التلوث البحرم بالمحركقات صورتتُ 

                                                                 
قسػم القػانوف العػاـ،   ،  .ـغ أطركحػة دكتػوراه دكلػة في الحقػوؽ، ،  القانونيػة للبيئػة مػن التلػوث بػالدواد الخطػرة في التشػريع الجزائػرم، الحماية  علي سعيداف_  1

 321، ص 2007كلية الحقوؽ جامعة يوسف بن خدة الجزائر، 

  321نفسو، ص  الدرجع _ 2
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  1أساسيتتُ.

 .  الصورة الأولى: فوات الكسب المادي_ 

يتعلق الكسب الدادم بفوات الربح الذم يلحق بصاحب أك حائز الأمواؿ الدلوثة 

نتيجة تعذر استخدامها، حيث يتضرر الصيادكف الذين تتلوث مراكبهم أك معداتهم، مثل 

الشباؾ، بالمحركقات عقب الحادث، إذ يؤدم ذلك إلى حرمانهم من استغلالذا خلاؿ فتًة 

 2أك استبدالذا، لشا يتًتب عنو ضياع أرباحهم طواؿ مدة التعطل زمنية ت٘تد إلى حتُ تنظيفها

 الصورة الثانية: فوات الكسب البيئي . _

 يتمثػل ىػػذا النػػوع مػن الضػػرر في الأذل الػػذم يصػيب الأشػػخاص نتيجػػة تػػدىور     

البيئػػة البحريػػػة، دكف أف لؽتػػد أثػػػره بشػػكل مباشػػػر إلى ملكيػػتهم أك حيػػػازتهم، إذ يػػرتبط أساسنػػػا 

بػػػالإخلاؿ بنظافػػػػة الوسػػػػط البحػػػػرم دكف ارتباطػػػػو بإصػػػػابة مػػػػاؿ معػػػػتُ، كييطلػػػػق عليػػػػو في ىػػػػذا 

باعتبػػػاره الضػػرر الناشػػئ عػػن إتػػلاؼ البيئػػة البحريػػػة   ضػػرر الكسػػب البيئػػي السػػياؽ مصػػطلح 

كيتًتػب عػن ذلػك في الواقػع العملػي فػوات الكسػب لػدل بعػض الفئػات، مثػػل   .3كمكوناتهػا

أصػػحاب الفنػػادؽ كالدطػػاعم نتيجػػة تراجػػع إقبػػاؿ السػػياح كالدصػػطافتُ علػػى الدنػػاطق الدتضػػػررة، 

ككػػػػذلك الصػػػػيادين الػػػػذين يعتمػػػػدكف في نشػػػػاطهم الاقتصػػػػادم علػػػػى اسػػػػتغلاؿ مػػػػوارد البحػػػػر، 

رمػػػػوف مػػػػن تٖقيػػػػق أربػػػػػاحهم بسػػػػبب تلػػػػوث  يػػػػػنجم عنػػػػو مػػػػن تضػػػػرر الثػػػػػركة  الديػػػػاه كمػػػػاحيػػػػث لػي
                                                                 

 .72الدرجع السابق، ص  البحرم بالزيت،مد السيد الفقي، الدسؤكلية الددنية عن أضرار التلوث _ لز1

 89لدسؤكلية الددنية لدالك السفينة عن أضرار البحرم بالمحركقات ، التلوث البحرم بالمحركقات ، الدرجع السابق، ص ا ، طيمة بلقاسم_ ف2

 . 90، ص نفسوالدرجع _ 3
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  ةالسمكي

يتًتػػب علػػى ذلػػك أف فػػوات الكسػػب الػػػذم لحػػق بالمجػػاؿ السػػياحي كبالصػػيادين ييعػػػد 

تٔثابة تفويت لفرصة جدية، كتكمن الإشكالية في تٖديد مػا إذا كػاف ىػذا الفػوات ييعتػبر ضػررنا 

ر التلػػػوث البحػػػرم سػػػػببنا لزققنػػػا فعلينػػػا أـ لرػػػرد احتمػػػػاؿ غػػػتَ متحقػػػق، ككػػػذلك في مػػػػدل اعتبػػػا

مباشػرنا في حدكثػػو. كفي ىػذا الإطػػار، لا تقػػوـ الدسػؤكلية إلا عنػػد تٖقػػق الضػرر الدباشػػر، حيػػث 

ييشػتًط لاعتبػػاره كػػذلك كجػػود علاقػة سػػببية كافيػػة كمباشػػرة بػتُ الفعػػل الضػػار كالنتيجػػة الدتًتبػػة 

علػػػى ىػػػذا نصػػػت صػػػراحة ك الػػتي  2(182/1في الدػػػادة ) ؽ . ـ . ج كىػػػو مػػػا أكػػػده  1عنػػو

كعليػػو، لا ييقضػػى بػػالتعويض إلا إذا ثبػػػت أف فػػوات الكسػػب الػػذم يصػػيب الصػػػيادين  الدعيػػار

كأصػػػحاب الفنػػػادؽ نػػػاتج بشػػػػكل مباشػػػر عػػػن التلػػػػوث البيئػػػي، تٔػػػا يسػػػػتلزـ قيػػػاـ رابطػػػة سػػػػببية 

مباشػػرة بػػتُ الفعػػل كالضػػرر. كتبقػػى ىػػذه الدسػػألة خاضػػعة للسػػلطة التقديريػػة للقاضػػي، الػػػذم 

كػاف الضػرر الواقػع علػى الأنشػطة الاقتصػادية السػاحلية ييعػد ضػررنا مباشػرنا مػػن   يبػتٌ في مػا إذا

 3عدمو، استنادنا إلى ما يتوافر لديو من أدلة ككقائع. 

 الفرع الثاني : الأسباب القانونية لانتفاء المسؤولية عن أضرار التلوث البحري .

عن أضرار التلوث البحرم على أساس موضوعي لا يتطلب  ف . ب تقوـ مسؤكلية 

                                                                 
ديػواف ،  2 ط،الدسػؤكلية عػن فعػل الأشػياء التعػويض  الجزائرم الدسػؤكلية عػن فعػل الغػتَدراسات في الدسؤكلية الددنية في القانوف الددني  علي علي سليماف،_ 1

 .226، ص 1994الدطبوعات الجامعية ، الجزائر، 

ة الدائن بشرط أف يكوف نتيجة طبيعية تعدـ الوفاء بالالتزاـ أك للتأخر في الوفاء بو، كيعتبر الضرر نتيجة طبيعية إذا لم يكن في استطاع.…"التي تنص _ ك 2
 ".أف يتوفاه ببذؿ جهد معقوؿ

 .161الدرجع السابق، ص  ،  النظرية الالتزاـ العاـ للالتزاـ في القانوف الددني الجزائرم لحاج العربي،_ ب3
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إثبات الخطأ في جانبو، لشا لغعلها مسؤكلية مفتًضة. غتَ أفٌ ىذه الدسؤكلية ليست مطلقة، 

( 2/7إذ لغيز لو القانوف دفعها متى ت٘سٌك بأحد أسباب الإعفاء الدنصوص عليها في الدادة )

كالتعويض عن الأضرار الناجمة عن نقل الدواد الخطرة  من الاتفاقية الدكلية الدتعلقة بالدسؤكلية

 1كالضارة تْرنا، شريطة أف يثبت توافر أحد ىذه الأسباب كفقنا لدا يقرره النص 

أف يكوف مصدر الضرر ظركفنا غتَ اعتيادية تٗرج عن نطاؽ السيطرة، كالحركب أك -

ىلية كأعماؿ التمرد، أك الاعتداءات الدسلحة، أك الاضطرابات الداخلية من قبيل الحرب الأ

 نتيجة ظواىر طبيعية استثنائية تتسم بطابع القوة القاىرة.

أف يكوف الضرر قد نشأ بصورة كاملة نتيجة فعل أك امتناع مقصود صادر عن -   

 شخص من الغتَ، اتٕهت إرادتو إلى إحداث ىذا الضرر.

ئ آخر صادر أف يكوف الضرر قد نشأ بكاملو نتيجة إلعاؿ، أك أم سلوؾ خاط-  

عن جهة حكومية أك سلطة لستصة تتولى مسؤكلية صيانة الدنارات أك غتَىا من كسائل 

 الإرشاد كالدساعدة الدلاحية أثناء قيامها بتلك الدهاـ.

كعليو ككفقنا لأحكاـ ىذه الدادة، لؽينح الناقل البحرم حق دفع مسؤكليتو عن الأضرار 

ت٘كن من إثبات توافر إحدل حالات الإعفاء الناجمة عن التلوث بالدواد الخطرة، متى 

 الدنصوص عليها في فقرتها الثانية، كالتي سيتم تناكلذا تباعنا بشيء من التفصيل.

                                                                 
ويضػات الدسػتحقة ىي نفس الأسباب الواردة في الدادة الثانية في الفقػرتتُ الأكلى كالثػاني مػن الاتفاقيػة الدكليػة الدتعلقػة بالدسػؤكلية الددنيػة حػوؿ التع_ 1

 . عن التلوث بالمحركقات 
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 حكومة.الأولا : إىماؿ 

ج من الاتفاقية الثانية ك الثالثة الفقرة  كفقنا للمادة  ييعفى مالك السفينة من الدسؤكلية

، متى ت٘كن من إثبات أف 1969أضرار التلوث بالنفط لسنة الدكلية للمسؤكلية الددنية عن 

الضرر الناتج عن التلوث قد كقع بسبب الإلعاؿ أك أم فعل صادر عن السلطات الدكلفة 

 بصيانة الأنوار كالدساعدات الدلاحية الأخرل أثناء قيامها تٔهامها الدهنية.

السلطات الحكومية، كييعدٌ ىذا الإعفاء صورة من صور الإعفاء الدرتبطة بإلعاؿ 

كالذم ييؤسس على فكرة مساءلة الدكلة عندما لا توفر الحماية الكافية لدياىها الإقليمية أك 

من الدسؤكلية حتى في حاؿ ارتكاب الدكلة  ف . ب الداخلية، تٔا قد يتًتب عنو إعفاء 

لاقو، بل الساحلية خطأن أثناء لشارستها لاختصاصاتها. غتَ أف ىذا الإعفاء لا يرد على إط

ا بنطاؽ لزدد يقتصر على الأخطاء الدتعلقة بصيانة الأنوار كالدساعدات الدلاحية  يظل مقيدن

كالتجهيزات البحرية الدماثلة، دكف أف لؽتد إلى غتَىا من صور الإلعاؿ، كىو ما لغعلو، رغم 

 1اتساعو الظاىرم، ضيق التطبيق عملينا.

ؽ . من  118م، حيث نصٌت الدادة كيتأكد ىذا التوجو كذلك في التشريع الجزائر 

على إقرار إعفاء الناقل أك مالك السفينة من الدسؤكلية إذا كاف الضرر راجعنا إلى ب .ج  

 ـ . ج خطأ السلطات الدختصة بصيانة الدساعدات الدلاحية، كىو ما يعكس تأثر 

ن التلوث النفطي، بالأحكاـ الواردة في الاتفاقيات الدكلية، لا سيما نظاـ الدسؤكلية الددنية ع

كتكريسنا لذات الأساس القانوني القائم على استبعاد الدسؤكلية عند تدخل عامل أجنبي 
                                                                 

 256 - 255ص  ، لدرجع السابقا ، ، الدسؤكلية الددنية عن أضرار التلوث البحرم بالزيت مد السيد الفقي_ لز1
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 يتمثل في خطأ السلطة العامة.

 عمدي للغير .الفعل الثانيا : 

لغوز لدالك السفينة أف يتنصل من مسؤكليتو متى ت٘كن من إثبات أف الضرر قد نشأ  

عن الغتَ، متسم بطابع العمد كموجٌو بقصد إحداث الضرر، كلينا عن فعل أك امتناع صادر 

الدتعلقة  1969كذلك كفقنا لدا تقرره الدادة الثالثة، الفقرة الثانية )ب( من اتفاقية سنة 

 بالدسؤكلية الددنية عن أضرار التلوث بالمحركقات.

كعليو، لا يكفي لقياـ سبب الإعفاء لررد صدكر الفعل عن الغتَ، بل يتعتُ أف 

كوف ىذا الفعل قد ارتيكب بسوء نية كبقصد الإضرار. كييقصد بفعل الغتَ في ىذا السياؽ ي

لستلف الأفعاؿ ذات الطبيعة العمدية، كالأعماؿ الإرىابية أك التخريبية أك العدكانية، التي 

  1تستهدؼ إحداث الضرر بصورة مباشرة.

كلية عن فعل   يشتًط لقياـ سبب الإعفاء أف يكوف ضرر التلوث قد نشأ بصورة

الغتَ، تْيث يلتزـ الدسؤكؿ بإثبات أف السلوؾ العمدم الصادر عن ىذا الغتَ ييعد السبب 

تأسيسنا  الوحيد كالدباشر في كقوع الضرر. فإذا ت٘كن من إقامة ىذا الدليل انتفت مسؤكليتو

على مبدأ شخصية الدسؤكلية الذم يقضي بعدـ مساءلة الشخص إلا عن فعلو ىو أك عن 

 ؿ الغتَ التي يسأؿ عنها قانوننا أك اتفاقنا. أما في غتَ ىذه الحالات، فإف مسؤكليتو تبقىأفعا

                                                                 
 51فطيمة بلقاسم ، الدسؤكلية الددنية لدالك السفينة عن أضرار التلوث البحرم بالمحركقات ، الدرجع السابق، ص _ 1
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  1قائمة كلا ييعتد بسبب الإعفاء.

من ذلك أف ركن التوقع ينتفي في مثل ىذه الحالة من حالات الإعفاء، إذ لا  ييستفاد

ييلزـ الناقل البحرم بتوقع الأفعاؿ الصادرة عن الغتَ. غتَ أنو متى ثبتت مسالعة الناقل في 

رـ من التمسك بسبب الإعفاء، كلا لغوز لو الاحتجاج  كقوع الخطأ، كلو بقدر يستَ، فإنو لػي

 2لإعفاء الجزئي من الدسؤكلية.بو حتى على سبيل ا

، يتضح أف الدشرعٌ ؽ . ب . ج  من  118/2كمن خلاؿ استقراء أحكاـ الدادة   

قد اشتًط لقياـ سبب الإعفاء من الدسؤكلية أف يكوف فعل الغتَ عمدينا كمقصودنا بو إحداث 

ك الضرر، على لضو يؤدم إلى نشوء ىذا الأختَ كلينا عن سلوؾ إرادم ضار صادر عن ذل

)ب( من الاتفاقية الدكلية  3/2الغتَ. كلغد ىذا الشرط سنده أيضنا فيما نصت عليو الدادة 

الدتعلقة بالدسؤكلية الددنية عن أضرار التلوث بالمحركقات، التي تبنٌت ذات الدعيار في تقرير 

يو الإعفاء. كفي ىذا الإطار، لا يثور إشكاؿ متى كاف الغتَ معلومنا، لسهولة إسناد الفعل إل

كإثبات عناصر مسؤكليتو، غتَ أف الإشكاؿ يطرح في حالة جهل ىويتو، حيث ييثار التساؤؿ 

في التمسك بالإعفاء. غتَ أف لرهولية الغتَ، رغم  ف . ب حوؿ مدل تأثتَ ذلك على حق 

ما تثتَه من صعوبات على مستول الإثبات، لا ترقى إلى درجة الاستحالة، إذ لؽكن 

ضار من الغتَ بالاستناد إلى ظركؼ كملابسات الحادث دكف استخلاص كقوع الفعل ال

                                                                 
 .51، ص السابقالدرجع  _ 1

كت بػػػػػتَ   دار الحادثػػػػة ،،   1 ط ، فينة في القػػػػانوف البحػػػػرم الجزائػػػػرممػػػػد زىػػػػدكر، الدسػػػػؤكلية عػػػػن فعػػػػل الأشػػػػياء  ك مسػػػػػؤكلية مالػػػػك السػػػػ_ لز2
 .253،ص 1990لبناف،
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اشتًاط تٖديد ىويتو بدقة، باعتبار أف قياـ الخطأ لا يتوقف على معرفة شخص مرتكبو بقدر 

ما يتوقف على ثبوت نسبتو إلى فعل أجنبي عن الناقل، كبناءن عليو يظل لذذا الأختَ الحق في 

 1اؿ عدـ تٖديد ىوية الغتَ بشكل قاطع.التمسك بالإعفاء من الدسؤكلية حتى في ح

كعليو، فإف الدشرعٌ الدكلي في ىذا السياؽ قد حاكؿ تٖقيق نوع من التوازف بتُ 

، باعتبار أنو لا يستقيم تٖميلو ف . ب الدتعارضة، إذ راعى من جهة مصلحة  الدصافٌ

تعاقدية. الدسؤكلية عن أفعاؿ صادرة عن شخص أجنبي لا تربطو بو أم علاقة قانونية أك 

كمن جهة أخرل حافظ على حقوؽ الدضركر من خلاؿ ت٘كينو من الرجوع على مرتكب 

الفعل الضار، كالحصوؿ على التعويض الكامل متى أمكن تٖديد مسؤكليتو، تٔا يضمن عدـ 

 2ضياع حقو في جبر الضرر.

 ثالثا : اعماؿ الحرب وظاىرة الطبيعية  الاستثنائية .

أك عن فعل   من إثبات أف الضرر قد نشأ عن عمل حربي ف . ب إذا ت٘كن 

عدكاني، أك نتيجة اندلاع حرب أىلية أك ت٘رد، أك بسبب حادث أك ظاىرة طبيعية ذات 

طابع استثنائي كقاىر لا لؽكن توقعها أك دفع آثارىا أك التغلب عليها، فإنو ييعفى من 

 التلوثالدسؤكلية، كلا ييسأؿ قانوننا عن الأضرار الناجمة عن 

 عماؿ الحرب:   _ أأ

من إثبات أف الضرر قد نشأ عن عمل حربي أك عن فعل  ف . ب  ن إذا ت٘ك
                                                                 

 .254، ص  فينة في القانوف البحرم الجزائرممد زىدكر، الدسؤكلية عن فعل الأشياء  ك مسؤكلية مالك الس_ لز1

 .254ص  ، ، الدرجع السابق مد السيد الفقي، الدسؤكلية الددنية عن أضرار التلوث البحرم بالزيت_ لز2
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عدكاني، أك نتيجة اندلاع حرب أىلية أك ت٘رد، أك بسبب حادث أك ظاىرة طبيعية ذات 

طابع استثنائي كقاىر لا لؽكن توقعها أك دفع آثارىا أك التغلب عليها، فإنو ييعفى من 

 كلا ييسأؿ قانوننا عن الأضرار الناجمة عن التلوث الدسؤكلية،

ليس فقط   عند التمسك بهذا الدفع ف . ب يشتًط لقياـ حالة الحرب أف يثبت 

كقوع عمل حربي في حد ذاتو، بل أيضنا أف يكوف ىذا العمل جزءنا من سياؽ عاـ لحالة 

كل نزاع مسلح حرب قائمة. غتَ أنو لا ييشتًط أف تكوف الحرب مستمرة أك أف تتخذ ش

شامل، إذ يكفي أف ينجم الضرر عن أعماؿ عدائية معزكلة، أك عن ثورة أك عن حالة ت٘رد 

 1متى ثبتت صلتها بالظركؼ غتَ الاستثنائية التي ت٘يز ىذه الأكضاع

تْرية مطلقة في توجيو  ف . ب يثار في ىذا السياؽ تساؤؿ جوىرم حوؿ مدل ت٘تع 

ك توترات أمنية. إذ إف بعض مناطق العالم تيعرؼ سفنو لضو مناطق تشهد اضطرابات أ

باستمرار حالة عدـ الاستقرار فيها لفتًات طويلة، تٔا قد لغعلها كضعنا مألوفنا من حيث 

، غتَ أف درجة الدخاطر تظل  الاضطراب، رغم استمرار النشاط التجارم كالدلاحي بها

 مرتفعة بشكل ملحوظ.

أف يكوف على دراية تامة بطبيعة الأكضاع  ف . ب كعليو، ييفتًض في المجهز أك 

السائدة في تلك الدناطق، سواء تعلقت تْالة حرب قائمة، أك بظركؼ لزتملة أك متوقعة كفقنا 

 لطبيعة الإقليم الدعتٍ.

                                                                 
 .245، ص  ، الدرجع السابق عن أضرار التلوث البحرم بالزيتمد السيد الفقي، الدسؤكلية الددنية _ لز1
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كمن ثم ييطرح الإشكاؿ حوؿ ما إذا كاف الناقل الذم يسمح لسفينتو بالدركر عبر 

ق كاضطراب، مع علمو الدسبق بذلك، لؽكن أف الدياه الإقليمية لدكلة تيصنف كمنطقة قل

ييسأؿ عن الأضرار الناجمة عن التلوث البحرم إذا كاف مصدرىا أعماؿ حرب أك أفعاؿ 

 عدائية.

متى كاف على علم باندلاع أعماؿ حربية في  ف . ب ييستفاد من ىذا الطرح أف 

ا من الدسؤكلية إذا ت٘كن من منطقة معينة أك كاف بإمكانو توقع حدكثها، فإنو ييعفى إعفاءن كلين 

إثبات أف ضرر التلوث قد نشأ نتيجة مباشرة لتلك الأعماؿ. كيظل ىذا الإعفاء قائمنا حتى 

في الحالة التي يكوف فيها الناقل قد ارتكب خطأن يتمثل في السماح للسفينة بدخوؿ منطقة 

طر الدرتبطة غتَ آمنة دكف اتٗاذ الاحتياطات اللازمة، كتحويل مسارىا لتفادم الدخا

 بالنزاعات الدسلحة.

كرغم أف مقتضيات العدالة قد توحي بإمكانية تقرير إعفاء جزئي من الدسؤكلية في 

مثل ىذه الظركؼ، إلا أف إرادة كاضعي الاتفاقية قد اتٕهت بوضوح لضو إقرار الإعفاء 

 1الكلي، كىو ما ييفهم ضمننا من عدـ النص صراحة على خلاؼ ذلك.

 اىر: الطابع الاستثنائي و القيعية ذات ب_ الظاىر الطب

أف يتنصل من مسؤكليتو متى ثبت أف ضرر التلوث كاف نتيجة لظاىرة  ف . ب لغوز 

طبيعية تْتة، شريطة أف تتسم ىذه الأختَة بطابع استثنائي كأف تقع تٔعزؿ عن أم تدخل 

                                                                 
 247ص الدرجع السابق ، ،  الدسؤكلية الددنية عن أضرار التلوث البحرم بالزيت  مد السيد الفقي،_ لز1
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بالاستثنائية ىنا أف تبلغ الظاىرة درجة عالية من الجسامة تْيث يستحيل  بشرم. ك ييقصد

دفعها أك تفادم آثارىا رغم بذؿ العناية الدعتادة. كعلى ىذا الأساس لا ييعتد بالعواصف 

العادية أك لزدكدة الشدة كسبب للإعفاء، إذ ييفتًض في مثل ىذه الحالات إمكانية توقعها 

لتجنبها، الأمر الذم ينفي عنها صفة القوة التي لا لؽكن مقاكمتها أك كاتٗاذ التدابتَ اللازمة 

 1التحرز منها، كبالتالي لا تتحقق شركط الإعفاء من الدسؤكلية.

كعليو، فإف الإعفاء من الدسؤكلية لا ييقرٌ إلا إذا كانت الظاىرة الطبيعية ذات طابع 

الات الددٌ البحرم الشديد أك استثنائي فعلي، تْيث يستحيل دفعها أك تفادم آثارىا، كح

الأعاصتَ البحرية العنيفة التي تتجاكز حدكد القدرة البشرية على التوقع كالدواجهة. كلا يكفي 

بعدـ ت٘كنو من تفادم ىذه الظاىرة رغم بذلو للعناية ف . ب في ىذا الصدد أف يتمسك 

غت من الجسامة حدان لغعل الدعتادة أك اعتماده على خبرتو الدهنية، بل يتعتُ أف يثبت أنها بل

  2مقاكمتها أك التحرز منها أمرنا مستحيلان.

يتضح أف الدشرعٌ قد أقرٌ الظاىرة  ؽ . ب . ج من  118بالرجوع إلى أحكاـ الدادة 

الطبيعية كسبب للإعفاء من الدسؤكلية بصيغة صرلػة، إذ نصٌ على أنها تتمثل في أم حادث 

ك ىو ما يفيد أف مناط الإعفاء يقوـ   التغلب عليوذم طابع استثنائي لا لؽكن تٕنبو أك 

 على تٖقق صفة الاستثنائية الدقتًنة بعدـ إمكانية التوقي أك الدقاكمة.

                                                                 
ونيػػة تٖليليػة كمقارنػػة، دار الفكػر الجػػامعي دراسػة قان الاتفاقيػػة الدكليػة بشػػأف الدسػؤكلية الددنيػػة عػن أضػػرار التلػوث بوقػػود السػفن الػػزيتي ادر لزمػػد إبػراىيم،_ نػ1

 .230، ص 2005الإسكندرية، مصر، 

 49، الدرجع السابق، ص  لدالك السينة عن أضرار التلوث البحرم بالمحركقات ، الدسؤكلية الددنية طيمة بلقاسم_ ف2
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عبء إثبات  ف . ب كعلى غرار ما ىو مقرر بشأف أعماؿ الحرب، يقع على عاتق 

ك الحد من أف الظاىرة الطبيعية كانت غتَ قابلة للتوقع أك الدفع، تْيث يستحيل تفاديها أ

آثارىا. كتظل مسألة تقدير توافر ىذه الشركط منوطة بالسلطة التقديرية لقاضي الدوضوع، 

  1الذم يفصل فيها تبعنا لظركؼ كل حالة معركضة عليو.

 المطلب الثاني: نظاـ التعويض عن أضرار التلوث البحري 

كالاتفاقيات الدكلية يشمل التعويض عن الأضرار البيئية، في إطار التشريع الجزائرم 

ذات الصلة، لستلف الأضرار الناجمة عن حوادث التلوث البحرم، سواء تلك الدتًتبة عن 

لسالفة القوانتُ الوطنية أك الالتزامات الدكلية، أك الناتٕة عن الحوادث الدرتبطة بالدواد الخطرة 

الشحن كالتفريغ.  كالسامة، أك الحوادث الدلازمة للنشاط الدلاحي كاصطداـ السفن كعمليات

كلؽتد نطاؽ ىذا التعويض ليشمل الأضرار التقليدية كالبيئية على حد سواء، تٔا في ذلك 

تكاليف إعادة تأىيل البيئة كإرجاعها إلى حالتها الأصلية، فضلان عن الأضرار التي تصيب 

ئمة، أك ت٘س البيئة في ذاتها كتؤدم إلى الحد من الانتفاع الدشركع بها، سواء بصفة مؤقتة أك دا

  2بقيمتها الاقتصادية كالجمالية، إضافة إلى نفقات الإصلاح كالاستصلاح.

كييعد التعويض الأداة القانونية الأساسية لجبر ىذا النوع من الأضرار 
، غتَ أف 3

تطبيقو قد يواجو صعوبات عملية في الحالات التي يستحيل فيها إزالة الضرر كلينا، الأمر 

                                                                 
 .231، الدرجع سابق، ص  قود السفن الزيتيادر لزمد إبراىيم، الاتفاقية الدكلية بشأف الدسؤكلية الددنية عن أضرار التلوث بو _ ن1

 178ص  ،  2006سنة  ، دار الفكر كالقانوف الدنصورة، مصر، الحماية القانونية للبيئة كدفوع البراءة الخاصة بها حمد الدهدم،_ ا2

 .317، ص 2007دار النهضة العربية، القاىرة، مصر،  ، الحماية القانونية للبيئة  ، تَ حامد الجماؿ_ سم3
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الدوضوع سلطة تقديرية في اختيار الوسيلة الأنسب للتعويض، تبعنا الذم لؼوؿ لقاضي 

كما تتنوع كذلك ،  لخصوصية كل حالة. كمن ىذا الدنطلق، تتعدد صور التعويض الدمكنة

 ك ىو ما سنأتي لبيانو .  طرؽ تقييم أضرار البيئة البحرية

 الفرع الأوؿ : صور التعويض . 

يتمتع القاضي 1ؽ . ـ . ج  من 132الدادة كفقنا لدا تقضي بو الفقرة الأكلى من 

بسلطة تقديرية في تٖديد كسيلة جبر الضرر تبعنا لدلابسات كل حالة على حدة. فقد يتجو 

(، غتَ أنو  إلى الحكم بإعادة الوضع إلى ما كاف عليو قبل حدكث الضرر كأصل عاـ )أكلان

لجبر ما لحقو من أضرار في حاؿ تعذر ذلك، يلجأ إلى الحكم بتعويض نقدم لؽينح للمضركر 

 )ثانينا(.

 لا : التعويض العيني . و أ

ييقصد بالتعويض العيتٍ اتٗاذ التدابتَ اللازمة لإزالة مصدر الضرر أك السبب 

 2الدنشئ .

يقوـ التعويض العيتٍ على مبدأ إعادة الوضع إلى ما كاف عليو قبل كقوع الضرر،  

كيستهدؼ في لراؿ الأضرار البيئية ترميم الوسط البيئي الدتضرر كإرجاعو إلى حالتو الأصلية 

                                                                 
: يعتُ القاضي طريقة التعويض تبعا للظركؼ، كيصح أف يكوف التعويض مقسػطا، كمػا يصػح أف يكػوف إيػرادا مرتبػا كلغػوز في  كالتي جاء فيها _ 1

 ـالددين بأف يقدر تأمينا، كيقدر التعويض بالنقد، على أنو لغوز للقاضي تبعا لظركؼ كبناء على طلب الدضركر أف يأ عادة الحالة إلى ما  مر بإىاتتُ الحالتتُ إلزا
 كانت عليو ...

، الإسػػكندرية، مصػػػر، ، دار الفكػػر الجػػامعي  1 ، ط الأضػػرار البيئيػػػة كأثرىػػا علػػى الإنسػػاف ككيػػف عالجهػػػا الإسػػلاـ  زكػػي زكػػي حسػػتُ زيػػداف،_ 2
 99، ص2004
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مة لحماية البيئة، إذ يسعى إلى ئقدر الإمكاف. كييعد ىذا الشكل من التعويض الأكثر ملا

ئي كلينا أك جزئينا. فقد يتجسد في اتٗاذ تدابتَ تٖدٌ من امتداد الأثر الضار،  إزالة الضرر البي

كتغيتَ مسار الدواد الدتسربة من السفينة، كىو ما لؽيثل تعويضنا عينينا جزئينا، كما قد يتمثل في 

 1إزالة عناصر التلوث ذاتها، تٔا يؤدم إلى لزو الضرر القائم.

 ثانيا : التعويض النقدي .

ييقصد بالتعويض النقدم عن الأضرار البيئية إلزاـ الدسؤكؿ عن إحداث الضرر بأداء 

مقابل مالي لفائدة الدضركر، يتناسب مع جسامة الأذل الذم لحق بو. كللقاضي سلطة 

تقديرية في تٖديد كيفية الوفاء بهذا التعويض، إذ قد يقضي بدفعو دفعة كاحدة، أك على 

رة إيراد مستمر مدل حياة الدضركر، كذلك كفقنا لظركؼ كل شكل أقساط دكرية، أك في صو 

دعول على حدة. كما لغوز إعادة النظر في مقدار ىذا التعويض مستقبلان في ضوء تطور 

 2الحالة، سواء بزيادتو أك تٗفيضو تبعنا لددل تفاقم الضرر أك تراجعو.

بدنية  ييلاحظ أنو في بعض الصور التي يتًتب فيها عن الفعل الضار إصابة

أك تلف النباتات البحرية كالشعاب الدرجانية، يتعذر   للمضركر، أك نفوؽ كائنات حية

اللجوء إلى التعويض العيتٍ لاستحالة إعادة الحالة إلى ما كانت عليو قبل كقوع الضرر. كفي 

مثل ىذه الحالات يقتصر القضاء على الحكم بالتعويض النقدم بوصفو الوسيلة الدمكنة لجبر 

ر. كعليو فإف القاضي يلجأ إلى ىذا النوع من التعويض متى تعذٌر التنفيذ العيتٍ بسبب الضر 
                                                                 

 317، الدرجع السابق، ص  الحماية القانونية للبيئة  تَ حامد الجماؿ،_ سم1

 .321 ، ص نفسوالدرجع _  2
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صعوبات فنية تٖوؿ دكف إعادة الوضع السابق، أك إذا كاف تٖقيق ذلك يستلزـ نفقات 

 1باىظة تفوؽ قيمة الوسط البيئي الدتضرر.

ييقدَّر التعويض النقدم عن الأضرار البيئية على  _ تقدير قيمة التعويض النقدي:أ 

أساس تكلفة التدابتَ الدعقولة اللازمة لإعادة الوضع إلى حالتو الأصلية بالنسبة للوسط البيئي 

الدتضرر. كيشمل نطاؽ ىذا التعويض كلاا من الوفاة كالإصابات الجسدية كالأضرار التي 

 تلحق بالبيئة ذاتها، كالتي ييطلق عليها تصيب الأمواؿ، كما لؽتد ليشمل الأضرار التي

  2اصطلاحنا الأضرار البيئية البحتة

  صعوبات تقدير التعويض النقدي عن الضرر البيئي:ب _ 

تثور صعوبات متعددة عند معالجة إشكالية ملكية البيئة كمكوناتها، كما تبرز 

ة كأف بعض ىذه العناصر إشكالية أخرل تتعلق بإمكانية تقدير عناصرىا تقديرنا نقدينا، خاص

يكتسي طابعنا معنوينا أك ثقافينا يصعب إخضاعو للتقونً الدالي. كمن ثٌم فإف البيئة لا لؽكن 

 3اعتبارىا لزل ملكية فردية، بل ىي لراؿ مشتًؾ يتسم بطابع جماعي لا لػتكره أحد.

كية لا لؽكن لأم فرد الادعاء تٔلكية خاصة للبيئة تٔا يبرر حمايتها على أساس مل

فردية، لشا يثتَ تساؤلان حوؿ مدل أحقية الدواطن في التمسك بضرر ملكيتو نتيجة تلوث 
                                                                 

 . 322، ص  السابق الدرجع_ 1

2Art 2/7 de convention on civil liability, for damage resulting from activities dangerous to the 
environment, lugano, 1993. ،بالاعتمػاد علػى  عبػدات ليلػى،  مسػؤكلية الناقػل البحػرم ناشػئة عػن نقػل البضػائع الخطػرة،  مرجػع سػابق

 (. 100ص 

 . 92، ص 2003مصر،  العربية، القاىرة دار النهضة ، الجوانب الأساسية للمسؤكلية الددنية للشركات عن الإضرار بالبيئة نبيلة إسماعيل رسلاف،_ 3



 للناقل البحري عقدية الغير المسؤولية                                         الفصل الثاني:       

 

97 

تْرم أدل إلى إتلاؼ كميات من الثركة السمكية. كمن جهة أخرل، كحتى في حاؿ افتًاض 

إمكانية إثبات مثل ىذه الدلكية، فإف عناصر البيئة في الغالب لا تٖمل قيمة سوقية معتبرة، 

عن نطاؽ التعاملات التجارية، كبالتالي فهي غتَ قابلة للتقونً الدالي بالدعتٌ  لكونها تٗرج

التقليدم. كعليو، فإف التعويض عنها، إف قيبل بو، لا يكوف إلا ذا طابع رمزم في أغلب 

 1الحالات.

 كعليو، فإف صعوبة تقدير التعويض النقدم عن الضرر البيئي  تتمثل في  : 

لا لؽكن حيازة مياه البحار أك اكتساب  البيئة:إشكالية ملكية عناصر _ 1

ملكيتها، لكونها عناصر غتَ قابلة للتقونً الدالي، غتَ أف ذلك لا يعتٍ إلعالذا أك تركها دكف 

حماية، بل إنها تيعد من الدوارد الطبيعية ذات الطبيعة الدشتًكة التي تعلو على الدلكيات 

راثنا إنسانينا مشتًكنا. كقد كرٌست العديد من الخاصة، باعتبارىا ملكنا للبشرية جمعاء كت

التي اعتبرت في  1982الاتفاقيات الدكلية ىذا الدبدأ، كمن ألعها اتفاقية قانوف البحار لسنة 

أف قاع البحار كالمحيطات كباطن أرضها كمواردىا تشكل تراثنا مشتًكنا  136مادتها 

م بشكل أكبر من حماية الدلكية للإنسانية. كبناءن على ذلك، فإف كاجب حمايتها يتعاظ

الخاصة، حيث تتناسب الدسؤكلية مع حجم ىذا الواجب. كعليو، فإف الأصل في التعويض 

عن الأضرار التي ت٘س ىذه العناصر ىو التعويض العيتٍ بإعادتها إلى حالتها الطبيعية، لكونها 

م ما يثتَه من صعوبات لا تيقدَّر بثمن، بينما ييلجأ إلى التعويض النقدم عند تعذر ذلك، رغ

                                                                 
جامعػة  كليػة الحقػوؽ  ، أطركحػة دكتػوراه ، غ منشػور ، القسػم الدػدني دراسػة مقارنػة  التعػويض النقػدم عػن الأضػرار البيئيػة المحضػة أنػور جمعػة علػى الطويػل،_ 1

 8-7، ص  2012مصر،  الدنصورة
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 1في التقدير الدالي الدقيق.

لا يطرح تقدير التعويض النقدم عن  _ صعوبة التقدير المالي للتعويض: 2

الأضرار التي تصيب الشخص كأموالو إشكالات كبتَة مقارنةن بتقدير الأضرار البيئية البحرية، 

بالغ الصعوبة. كما أف تٖديد  إذ تتميز ىذه الأختَة بطابع خاص لغعل تقولؽها مالينا أمرنا

القيمة الفعلية للنفقات لا لؽكن تٖقيقو إلا بعد استكماؿ عملية إعادة الحاؿ إلى ما كاف 

 2عليو، لشا يزيد من تعقيد عملية التقدير.

الصعوبة الدرتبطة بالتعويض النقدم عن الأضرار التي تلحق بالبيئة البحرية في   فتتمثل 

كونها تتعلق بعناصر قد لا تقبل التقييم الدالي، فضلان عن تعذر استًجاعها في بعض 

الحالات. إذ قد يؤدم تلوث الأنواع البحرية النادرة كالثركات السمكية إلى انقراضها، لشا 

ما كاف عليو أمرنا مستحيلان في بعض الظركؼ، كىو ما لػدٌ من فعالية لغعل إعادة الحاؿ إلى 

 التعويض النقدم في ىذا المجاؿ.

تيعد من أبرز الصعوبات التي تعتًض تٖديد حجم الضرر البيئي البحرم كمن ثم 

تقديره نقدينا، تلك الدرتبطة بأضرار التلوث النفطي في الدياه العميقة. إذ يشتَ الباحثوف إلى 

الآثار الناجمة عن ىذا النوع من التلوث كما يتًتب عنو من لساطر على الكائنات البحرية أف 

. كييعد حادث   Deepwater Horizonلا تزاؿ غتَ كاضحة الدعالم إلى حدٌ اليوـ

مثالان بارزنا في ىذا السياؽ، حيث نتج عنو تسرب نفطي قبالة السواحل الأمريكية استمر 
                                                                 

 18الدرجع السابق، ص  التعويض النقدم عن الاضرار البيئية المحضة ، أنور جمعة على الطويل،_ 1

 323الدرجع السابق، ص  ،  الحماية القانونية للبيئة سمتَ حامد الجماؿ،_ 2
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 .2010ل إلى سبتمبر لددة خمسة أشهر، من أبري

كفي إطار تقييم مثل ىذه الأضرار، يتعتُ توفر إمكانية اعتماد مرجع دقيق للحالة 

البيئية السابقة مقارنةن تٔا آلت إليو بعد كقوع الكارثة، غتَ أف ىذا الأمر يظل بالغ الصعوبة 

. كما في بيئات أعماؽ البحار، لغياب الدعطيات الدقيقة حوؿ الحالة قبل الحادث كبعده

أظهرت الدراسات الأكادلؽية أف آثار التلوث النفطي في الأعماؽ تٗتلف عن تلك 

السطحية، حيث لا يتبخر النفط، بل إف الدركبات الذيدرككربونية قد تذكب تٖت تأثتَ 

الضغط أك تتحوؿ إلى جسيمات عالقة في الدياه، لشا يسمح لذا بالتحرؾ عمودينا أك أفقينا 

 1ة، مع إمكانية انتشارىا إلى مناطق بعيدة عن موقع التسرب الأصلي.كالبقاء لفتًات طويل

 .  الفرع الثاني : فليات تقدير التعويض عن أضرار التلوث البحري

أضرار التلوث البحرم في كل خسارة تنجم عن تلوث مياه البحر، إذ تنصب  تتمثل

أساسنا على الوسط البيئي البحرم ذاتو، غتَ أف تقدير ىذه الأضرار كالتعويض عنها يثتَ 

 جملة من الصعوبات الدرتبطة بتحديد قيمتها 

بل قد  كمن جهة أخرل، فإف التلوث البحرم لا يقتصر على الأضرار البيئية المحضة،

لؽتد ليشمل أضرارنا ت٘س الأشخاص كلشتلكاتهم، كيتم جبر ىذه الأضرار عن طريق التعويض 

 كفق معايتَ تٗتلف عن تلك الدعتمدة في تقدير الأضرار البيئية الخالصة 

                                                                 
 21-20، الدرجع سابق، ص  البيئية المحضةلنقدم عن الأضرار التعويض ا أنور جمعة على الطويل ،_ 1
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 أولا : وسائل تقدير الأضرار البيئة البحرية المحضة

لدا لػيط بتقدير قيمة الأضرار من صعوبات عملية، فقد اتٕو الفقو كالاجتهاد  نظرنا

إلى ابتكار آليات قانونية من شأنها تسهيل عملية تقييم ىذه الأضرار كتٖديد نطاقها بدقة 

أكبر. كفي ىذا السياؽ، سيتم التطرؽ إلى أسلوب التقدير الدوحد )أ( كإلى أسلوب التقدير 

يئية )ب(، باعتبارلعا من أىم الوسائل الدعتمدة في تقدير الأضرار البيئية الجزافي لفيضرار الب

 البحتة.

 أ _ التقدير الموحد للضرر البيئي:

 1يرتكز أسلوب التقدير الدوحد للضرر البيئي على احتساب نفقات الإحلاؿ.

كإعادة الوضع إلى ما كاف عليو قبل كقوع الضرر، حيث يهدؼ إلى استًجاع  

يئي للوسط الدتضرر. كييعد ىذا النوع من التعويض الأنسب للبيئة، لأنو يؤدم إلى التوازف الب

إزالة الأثر الضار كلينا أك جزئينا. كقد يتمثل ذلك في تعديل مسار الدواد الدتسربة من السفينة  

كصورة من صور التعويض العيتٍ الجزئي، كما قد يتحقق من خلاؿ إزالة العناصر الدلوِّثة أك 

 2الضارة بشكل مباشر.الدواد 

كما لؽكن تقدير العناصر الطبيعية للبيئة البحرية استنادنا إلى قيمة الانتفاع بها كما 

توفره من منافع للإنساف، مع ضركرة مراعاة التكاليف الدرتبطة بإزالة مصدر الضرر كتٖستُ 

                                                                 
القيمة النقدية اللازمة لإعادة العنصػر الطبيعػي إلى مػا كػاف عليػو قبػل حصػوؿ الضػرر البيئػيأ أنظػر : أنػور جمعػة علػى  :قصد بتكاليف الإحلاؿ_ ي1

 29الدرجع السابق، ص التعويض النقدم عن الاضرار البيئية المحضة ، الطويل، 

 324، الدرجع السابق، ص  الحماية القانونية للبيئة اؿ،سمتَ حامد الجم_ 2
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لؽكن أف تٖققها استغلاؿ الوسط البيئي. كما قد يعتمد التقدير على الدنافع الدستقبلية التي 

 ىذه الثركات، أك على القيمة القائمة لمجرد كجودىا بوصفها عناصر طبيعية ذات ألعية بيئية.

على الرغم من أف أسلوب التقدير الدوحد للضرر البيئي يسمح بإعطاء قيمة نقدية 

تقديرىا للثركات الطبيعية غتَ التجارية، إلا أنو لا يراعي كظائفها البيئية الخاصة التي يصعب 

  مالينا.

 :ب _ التقدير الجزافي للضرر البيئي 

دد قيمنا  يرتكز أسلوب التقدير الجزافي للضرر البيئي على كضع جداكؿ قانونية تٖي

معيارية للعناصر الطبيعية كفق أسس علمية يضطلع بها لستصوف في المجاؿ البيئي. كيتم تٖديد 

رر، ككمية الدواد الخطرة الدتسربة، إضافة إلى مقدار التعويض استنادنا إلى مساحة الوسط الدتض

 1درجة تأثتَىا على البيئة البحرية كالكائنات الحية كالثركات الطبيعية.

تتميز ىذه الوسيلة بشمولذا لدختلف الأضرار البيئية، كإلزامها لكل من تسبب في 

ستول الإضرار بالوسط البيئي بدفع التعويض الدناسب. غتَ أنها تطرح صعوبات على م

التطبيق، إذ يصعب معها إثبات الحالة التي كانت عليها العناصر البيئية قبل كقوع الضرر،  

كما أنها لا تراعي خصوصية كل حالة على حدة كلا تأخذ في الاعتبار الآثار الاقتصادية 

كالبيئية عند تقدير التعويض. كبغض النظر عن الوسيلة الدعتمدة في تقدير الأضرار البيئية 

رية، لغوز للقضاء اعتبار ىذه الدعايتَ لررد قرائن استًشادية ييستأنس بها عند الفصل في البح

                                                                 
  41، ص 2004، دار الجامعة الجديدة الإسكندرية، مصر،  آليات تعويض الأضرار البيئية،  سعيد السيد قنديل_ 1
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 1الدعاكل الدعركضة عليو.

 ثانيا : معايير المعتمدة في تقدير التعويض عن الأضرار التي تلحق بالأشخاص وممتلكاتهم: 

في التعويض، كفقنا للقاعدة العامة، أف يكوف كافينا لجبر الضرر، تْيث لا  ييفتًض

يتجاكز حجمو مقدار الضرر كلا يقل عنو. كلم يتًؾ الدشرع سلطة تقديره للقاضي بشكل 

مطلق، بل كضع لو معايتَ يعتمد عليها في ىذا الشأف، كذلك كفقنا لدا نصت عليو الدادتاف 

حيث يتم الأخذ بعتُ الاعتبار الضرر الدباشر  ج ؽ . ـ . من  3( 182ك) 2(131)

كالظركؼ المحيطة بالدضركر كقت كقوع الفعل الضار. كما قد يطرأ على الضرر تغتَ أك تطور 

 بتُ لحظة كقوعو كصدكر الحكم القضائي.

 : أ _ معيار الضرر المباشر

معيار تقدير التعويض  أفؽ . ـ . ج من  182ك 131ييستفاد من نص الدادتتُ 

يتمثل في الضرر الدباشر. فالتعويض سواء كاف عينيان أك نقديان أك غتَ نقدم كسواء اتٗذ 

دد على أساس مقدار ىذا الضرر الدباشر. كيشمل  شكل مبلغ مقطوع أك إيراد دكرم، لػي

                                                                 
 326، الدرجع السابق، ص  سمتَ حامد الجماؿ، الحماية القانونية للبيئة_ 1

تػنص علػى مػا يلػي: " يقػدر القاضػي مػدل التعػويض  ضمن للقػانوف الدػدني الدعػدؿ ك الدػتمم سػالف الػذكر الدت 58_ 75الامر من  131الدادة _ 2
مكرر مع مراعاة الظركؼ الدلابسة، فإف لم يتيسر كقت الحكم أف يقػدر مػدل التعػويض  182ك  182عن الضرر الذم لحق الدصاب طبقا لأحكاـ الدادتتُ 

 لحق في أف يطالب خلاؿ مدة معينة بالنظر من جديد في التقدير.بصفة نهائية، فلو أف لػتفظ للمضركر با

تنص على أنو " إذا لم يكن التعويض مقدرا في العقد أك في القانوف، فالقاضي ىو الذم يقدره، كيشػمل التعػويض  ذات الامر من  182الدادة _ 3
رر نتيجة طبيعية إذا ما لحق الدائن من خسارة كما فاتو من كسب بشرط أف يكوف ىذا نتيجة طبيعية لعدـ الوفاء بالالتزاـ أك للتأخر في الوفاء بو، كيعتبر الض

إلا  استطاعة الدائن أف يتوقاه ببذؿ جهد معقوؿ".غتَ أنو إذا كػاف الالتػزاـ مصػدره العقػد فػلا يلتػزـ الدػدين الػذم لم يرتكػب غشػا أك خطػأ جسػيمالم يكن في 
 بتعويض الضرر الذم كاف لؽكن توقعو عادة كقت التعاقد.
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أك ذلك لستلف صور الضرر، سواء كاف ماديان أك معنويان، متوقعان أك غتَ متوقع، حالان 

 1مستقبلان، شريطة أف يكوف لزقق الوقوع.

يشمل التعويض في نطاؽ الدسؤكلية التقصتَية الضرر الدباشر سواء كاف متوقعنا أك غتَ 

تٓلاؼ الدسؤكلية العقدية التي  ؽ . ـ. ج من  131متوقع، كىو ما نصت عليو الدادة 

 الغش كالخطأ الجسيم. يقتصر فيها التعويض على الضرر الدباشر الدتوقع، باستثناء حالتي

كما يتكوف الضرر الدباشر من عنصرين أساسيتُ لعا: الخسارة التي تلحق بالدضركر، 

 . القانوف سالف الذكر من  1822كالكسب الذم يفوتو، كفق ما تقرره الدادة 

كفي حالات الإصابة الجسدية، يستحق الدضركر تعويضنا عن الضرر الجسدم كما 

نفسية، إضافة إلى النفقات التي تٖملها للعلاج، كما يشمل التعويض ما يتًتب عنو من آلاـ 

 فاتو من كسب نتيجة الطفاض دخلو أك انقطاعو عن العمل بسبب الإصابة.

كإذا تبتُ للقاضي عند إصدار الحكم أف بعض عناصر الضرر لم تستقر بعد، أك 

إعادة النظر في مقدار لػتمل أف تتطور لاحقنا، جاز لو أف لؽنح الدضركر الحق في طلب 

 الدذكور أعلاه .من القانوف  131التعويض خلاؿ مدة معينة، كىو ما أقرتو الدادة 

 

                                                                 
، ص 2 ، ـ1الدرجػع السػػابق، ج  نظريػة الالتػػزاـ بوجػو عػاـ مصػػادر الالتػزاـ  ،  الوسػيط في شػرح  القػػانوف الدػدني بػد الػرزاؽ أحمػد السػػنهورم، _ ع1

1097 

تػنص كمػا يلػػي: ..... كيشػمل التعػويض مػا لحػق الػدائن مػػن  الدتضػمن للقػانوف الدػدني الدعػػدؿ ك الدػتمم سػالف الػذكر  58_ 75الامػر مػن  182لدػادة _ ا 2
 خسارة كما فاتو من كسب
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 ب _ تأثير الظروؼ الملابسة: 

الظركؼ ؽ . ـ . ج من  1131يقصد بالظركؼ الدلابسة، كفق ما كرد في الدادة 

يتعتُ على  كعليوتعلقة بالدسؤكؿ عن الضرر. الشخصية الخاصة بالدضركر دكف تلك الد

القاضي عند تقدير التعويض أف يأخذ بعتُ الاعتبار ىذه الظركؼ الشخصية، تٔا لغعل 

 التقدير ذا طابع فردم )ذاتي( لا لررد تقدير موضوعي لررد.

كيشمل ذلك مراعاة الحالة الصحية للمضركر كمدل تأثتَ الفعل الضار عليو كحجم 

عائلية، إذ إف من يعوؿ أسرة يكوف الضرر الواقع الأذل الذم لحق بو، إضافة إلى حالتو ال

لزـ بإعالة غتَه. كما تيؤخذ بعتُ الاعتبار الحالة الدالية 
ي
عليو أشد من الأعزب غتَ الد

للمضركر، ليس تٔعتٌ أف الغتٍ أقل استحقاقنا للتعويض من الفقتَ، فمبدأ الضرر كاحد بغض 

ار الكسب الفائت تبعنا لدخل النظر عن الوضع الدالي، كإلظا من حيث اختلاؼ مقد

الدضركرأ فكلما كاف دخلو أكبر كاف ما فاتو من كسب أكبر، كبالتالي كاف الضرر الواقع 

 2عليو أشد.

 ج _ مراعاة الضرر المتغير: 

قد يطرأ تغيتَ على حجم الضرر أك طبيعتو خلاؿ الفتًة الدمتدة من كقت كقوعو إلى 

ضي عند تقدير التعويض مراعاة ىذا التطور غاية صدكر الحكم، لشا يستوجب على القا

                                                                 
 ر القاضي مدل التعويض...مع مراعاة الظركؼ الدلابسة....يقد _ جاء في فحواىا :1

الفعػػل الدسػػػتحق  الدسػػؤكلية التقصػػػتَية، لنظريػػة العامػػة للالتزامػػػات مصػػادر الالتػػػزاـ ا  الواضػػح في شػػػرح القػػانوف الدػػػدني ، مػػد صػػبرم السػػػعدم_ لز2
 .162، ص   2011لجزائر،ا عتُ مليلة، دار الذدل، للتعويض،
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كأخذه بعتُ الاعتبار، من خلاؿ تقييم مدل تطور الإصابة أك تفاقم آثارىا إلى تاريخ 

  1الفصل في النزاع.

الأمر إذا ما الطفضت حدة الضرر أك تراجعت آثاره بتُ تاريخ كقوعو كتاريخ  كذلك  

صدكر الحكم، إذ يتعتُ على القاضي مراعاة ىذا التغتَ عند تقدير التعويض. كعليو، فإف 

العبرة في تٖديد مقدار التعويض تكوف بوقت صدكر الحكم القضائي، سواء كاف الضرر قد 

 اشتد أك خفٌ خلاؿ تلك الفتًة.

                                                                 
، ص 2 ، ـ1، الدرجػػع السػػابق، ج نظريػػة الالتػػزاـ بوجػو عػػاـ مصػػادر الالتػػزاـ  الوسػػيط في شػرح القػػانوف الدػػدني  ، ورمعبػد الػػرزاؽ أحمػػد السػػنه_ 1

1102 



 

 

 

 

 

               

 خ               اتمة
 

 

 

 

 

 

 



 خػػػػػػػػػػػػاتمة
 

 

108 

    

البضائع الخطرة يشكل لرالان بالغ الحساسية في في ختاـ ىذه الدراسة، يتضح أف نقل      

ميداف النقل البحرم، لدا ينطوم عليو من لساطر متعددة قد ت٘س الأشخاص كالدمتلكات 

كالبيئة البحرية على حد سواء، الأمر الذم استدعى إقرار نظاـ قانوني خاص يضبط مسؤكلية 

 الناقل البحرم كلػدد نطاقها.

أف مسؤكلية الناقل البحرم قد تأخذ طابعان عقديان عندما كقد تبتُ من خلاؿ تٖليلنا 

تنشأ في إطار العلاقة التعاقدية بينو كبتُ الشاحن، حيث تقوـ على أساس الإخلاؿ 

ك قد تبتُ اف ىذه الالتزامات تكتسب خصوصية   بالالتزامات الناشئة عن عقد النقل

ليو من لساطر لشا لغعلها تستوجب متميزة بالنظر الى الطبيعة الخطرة للبضائع ك ما تنطوم ع

عناية فائقة في عملية النقل بالإضافة الى اف اخلاؿ الناقل بأحد اك كل ىذه الالتزامات 

يرتب مسؤكليتو العقدية عن الاضرار التي تصيب البضاعة ك ىذا اعمالا للقواعد العامة 

الدسؤكلية ىنا ليست مطلقة للمسؤكلية العقدية الواردة في الشريعة العامة للتعاقد كما اف فكرة 

بل خوؿ الدشرع إمكانية دفعها متى ما توافرت احد أسباب الاعفاء من ىذه الأختَة سواء  

كانت إعفاءات عامة قائمة على العنصر الأجنبي اك إعفاءات خاصة نصت عليها 

 التشريعات ك الاتفاقيات الدكلية البحرية ك ىذا ما جاءت بو التشريعات لدوازنة الكفة بتُ

 مصافٌ كل من الشاحن ك الدرسل اليو من جهة ك مصلحة الناقل البحرم من جهة أخرل 

قد تقوـ على أساس غتَ عقدم في مواجهة الغتَ الدتضرر، خاصة في حالات كما 
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ك ىذا  التلوث البحرم حيث تتسم ىذه الدسؤكلية بطابعها الصارـ في كثتَ من الأحياف

دية الناشئة عن نقل البضائع الخطرة في المجاؿ البحرم تعد بالنظر الى كوف الدسؤكلية الغتَ عق

من اىم الاليات القانونية التي تهدؼ الى حماية البيئة البحرية من الدخاطر الجسيمة التي قد 

تنجم عن عمليات النقل لاسيما تلك الدرتبطة تْوادث التلوث البحرم فقد تم التطرؽ الى  

اقل البحرم عن اضرار التلوث ك التي تتجسد في صور كل من النظاـ القانوني لدسؤكلية الن

متعددة تقوـ على أساس الضرر البيئي الناتج عن النشاط البحرم علاكة على الاسباب 

القانونية التي تؤدم الى درء ىذه الدسؤكلية ك التي تشكل بدكرىا كسائل استثنائية لدفع ىذه 

ر التلوث البحرم ك التي تم فيها التفرقة الأختَة بالدوازاة مع دراسة نظاـ التعويض عن اضرا

بتُ كل من التعويض العيتٍ عن الضرر اللاحق ك التعويض النقدم الذم لػل لزل الضرر في 

حاؿ استحالة جبره عينا ك بياف طرؽ ك اليات تقدير التعويض حسب جسامة الضرر ك 

حماية البيئة البحرية من  عليو فاف الدسؤكلية الغتَ عقدية ىنا تقوـ على فكرة خلق التوازف بتُ

 جهة ك ضماف جبر الاضرار الناجمة من جهة أخرل .

لؽكن القوؿ إف فعالية نظاـ مسؤكلية الناقل البحرم تظل رىينة تٔدل مواكبتو   كعليو

للتطورات الحديثة، سواء من خلاؿ تٖديث التشريعات الوطنية، أك تعزيز الانسجاـ مع 

الاتفاقيات الدكلية، إضافة إلى ضركرة تشديد الرقابة على نقل البضائع الخطرة كتفعيل آليات 

 ر.الوقاية قبل كقوع الضر 

 كاف من الاجدر طرح جملة من التوصيات لعل ابرزىا : كفي ىذا الإطار  
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 تعزيز الإطار التشريعي الدتعلق بنقل البضائع الخطرة في القانوف الجزائرم 

 تكريس مسؤكلية أكثر صرامة للناقل البحرم في مواجهة الأضرار الجسيمة 

 دعم آليات التعويض كضماف سرعة حصوؿ الدضركرين على حقوقهم 

 تكثيف الرقابة التقنية على السفن كالبضائع الخطرة للحد من الدخاطر 

كبذلك نكوف قد حاكلنا الإلداـ تٔختلف الجوانب القانونية لدسؤكلية الناقل البحرم الناشئة عن نقل 
ك فتح لراؿ للدراسات الدستقبلية .   الخطرة، مع إبراز أىم الإشكالات التي يثتَىا ىذا الدوضوعالبضائع 
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  : المصادر و المراجع باللغة العربية 

 _ المصادر :أولا 

 الاتفاقيات الدولية : ا_    

 تفاقيات التي صادقت عليها الجزائر:الا 
الاتفاقية الدكلية لتوحيد بعض قواعد القانونية الدتعلقة بسندات الشحن الدوقعة ببرككسل  .1

( brusselles) صادقت عليها الجزائر ، )قواعد لاىام(1924اكت  25بتاريخ
  1964مارس  2الدؤرخ في  71_64تٔوجب الدرسوـ 

ك  1973أبرمت سنة (MARPOL)الاتفاقية الدكلية لدنع التلوث من السفن  .2
الدؤرخ في 17-89الدرسوـ الرئاسي رقم صادقت عليها الجزائر  1978ببرتوكوؿ  الدعدلة

  .  1989مام 01كدخلت حيز النفاذ في  1989ناير 31
ببرتكوؿ ، الدعدلة 1974لسنة (SOLAS)تفاقية الدكلية لسلامة الأركاح في البحارالا .3

 510-83، الدصادؽ عليها تٔوجب الدرسوـ الرئاسي الدنظمة البحرية الدكلية ،1978
 كالنص الدصادقة على الاتفاقية كبرتوكولذا. 1983أكت سنة27الدؤرخ في 

 تفاقيات التي لم تصادؽ عليها الجزائر:الا 
 (. )قواعد ىامبورغ1978تفاقية الأمم الدتحدة بشأف نقل البضائع تْرا لسنة لاا .1
 الأوامر والقوانين ب_

،  1975سبتمبر  20الدوافق ؿ  1395رمضاف  20الدؤرخ في  58-75الأمر رقم  .1
سبتمبر  30الدوافق ؿ  1395رمضاف  24الصادر بتاريخ  78ج.ر.ج.ج.د.ش العدد 

ربيع الثاني  25الدؤرخ في  05-07الدعدؿ ك الدتمم كفق آخر تعديل بالقانوف رقم  ، 1975
ربيع  25، الصادر في  31، ج.ر.ج.ج.د.ش العدد  2007مايو  13الدوافق ؿ  1428

 .الدتضمن للقانوف الددني  2007مايو  13الدوافق ؿ  1428الثاني 
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ربيع  1 الدؤرخ في98/05بالقانوف الدعدؿ  1976أكتوبر 23الدؤرخ في   80-76الأمر رقم  .2

الدعدؿ ،  47، ج.ر.ج.ج.د.ش  العدد  1998جواف  25ق الدوافق ؿ  1914الأكؿ 
الدتضمن للقانوف  2010اكت 15الدوافق ؿ  1431رمضاف  5 الدؤرخ في04 /10بالقانوف  
 البحرم .

 : المراسيمج 

،يتضمن التصديق على  2011جويلة 10الدؤرخ في  246_11الدرسوـ الرئاسي  رقم  .1
الاتفاقية الدكلية للمسؤكلية ك التعويض عن الاضرار الدرتبطة بنقل الدواد الخطرة كالضارة تْرا، 

 .2013جويلية  13،الصادر بتاريخ 39، العددج .ر.ج.ج.د.ش 
 ،30 ،العددج.ر.ج.ج.د.ش ، 1983جويلية23الدؤرخ في 83/510الدرسوـ الرئاسي  .2

 .1983نة س
 ،العددج.ر.ج.ج.د.ش ، 1993جواف22الدؤرخ في 157-193الدرسوـ التنفيذم رقم .3

 .1993،سنة40
، يتضمن إلزاـ ربابنة السفن 2008كتوبرأ 21الدؤرخ في327 -08الدرسوـ التنفيذم رقم  .4

 61، العدد ج.ر.ج.ج.د.ش التي تٖمل على متنها بضائع خطتَة أك سامة أك ملوثة، 
 .2008،سنة

 المراجع : ثانيا _
 :الكتب أ_ 

  العامة:الكتب 

احمد الدهدم، الحماية القانونية للبيئة كدفوع البراءة الخاصة بها ، دار الفكر كالقانوف الدنصورة،  .1
 .2006،سنةمصر
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 منشورات الحياة الصحافة  ،1الطبعة جميلة قرينعي كحليمة تٓي، القانوف الدكلي كالبيئة،  .2
 .2009مطبعة ركيغي ، الجزائر، 

للطبع ك النشر  شركة التالؽس،1،جحسن على الدنوف ، الدبسوط في الدسؤكلية الددنية  .3
 .1991، بغداد العراؽ، كالدسالعة

الطبعة النظرية العامة للالتزاـ مصادر الالتزاـ دراسة تٖليلية مقارنة ، ،دريد لزمود على  .4
 .2012منشورات الحلبي الحقوقية ، بتَكت، لبناف ،1

الطبعة اف، الأضرار البيئية كأثرىا على الإنساف ككيف عالجها الإسلاـ ، زكي زكي حستُ زيد .5
 .2004، دار الفكر الجامعي ، الإسكندرية، مصر، 1

الفعل الضار كالدسؤكلية  ، في الالتزامات2سليماف مرقس ، الوافي في شرح القانوف الددني ، ج  .6
 .1989الددنية، منشورات مكتبة صادر، بتَكت، لبناف، 

 .2005مصادر الالتزاـ، منشأة الدعارؼ، الإسكندرية، مصر،   بد السيد تناغو،سمتَ ع .7
 .2007الحماية القانونية للبيئة ، دار النهضة العربية، القاىرة، مصر،   ، سمتَ حامد الجماؿ .8
سعيد السيد قنديل ، اليات التعويض عن الاضرار البيئية ، دار الجامعة الإسكندرية ، مصر ،  .9

2004 . 
دار خلدكنية ، الجزائر ، 1الطبعة صباح العشارم ، الدسؤكلية الدكلية عن حماية البيئة، .10

2010. 
، دراسة مقارنة بتُ  2الطبعة  لزمد عبد الباقي، الحماية العقدية للمستهلك، عمر .11

 .2008،،مصر الاسكندريةالدعارؼ ،ة منشأ الشريعة كالفقو،
، 1، مج 1لقانوف الددني الجديد، ج عبد الرزاؽ أحمد السنهورم، الوسيط في شرح ا .12

 .1952نظرية الالتزاـ بوجو عاـ، مصادر الالتزاـ، دار إحياء التًاث العربي، بتَكت، لبناف، 
علي علي سليماف، دراسات في الدسؤكلية الددنية في القانوف الددني الجزائرم الدسؤكلية عن  .13

ديواف الدطبوعات الجامعية ،  ،2الطبعة فعل الغتَ الدسؤكلية عن فعل الأشياء التعويض، 
 .1994الجزائر، 
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النظرية العامة للالتزاـ مصادر الالتزاـ في القانوف الددني الجزائرم، ، على علي سليماف  .14
 .2003،الجزائر،  ديواف الدطبوعات الجامعية، 5 الطبعة 

،  2نونية ، ج النظرية العامة للالتزاـ في القانوف الددني الجزائرم الواقعة القا العربي بلحاج، .15
 .2008ديواف الدطبوعات الجامعية الجزائر، 

شرح القانوف الددني مصادر الحقوؽ  عدناف إبراىيم السرحاف كنورم حمد خاطر،  .16
 .2008، دار الثقافة ، عماف، الأردف، 1الطبعة الشخصية الالتزامات، 

، الدسؤكلية عن فعل الأشياء  ك مسؤكلية مالك السفينة في القانوف البحرم لزمد زىدكر .17
 .1990، دار الحادثة ، بتَكت لبناف،1الطبعة الجزائرم ، 

منذر الفضل ،النظرية العامة للالتزامات، دراسة مقارنة بتُ الفقو الاسلامي كالقوانتُ  .18
 .1996الأردف، الددنية الوضعية، ج ،مصادر الالتزاـ، دار الثقافة ،عماف

ماجد راغب الحلو،  قانوف حماية البيئة في ضوء الشريعة ، دار الدطبوعات الجامعية  .19
 .1999الإسكندرية مصر، 

لزمد السيد الفقي، الدسؤكلية الددنية عن أضرار التلوث البحرم بالزيت، ديواف الدطبوعات  .20
 .2000الجامعية، الإسكندرية مصر،

منشورات حلبي  ،3الطبعة ، 2الدسؤكلية الددنية ، ج  مصطفى العوجي، القانوف الددني .21
 .2008الحقوقية، بتَكت لبناف 

دار الوفاء ،1الطبعة ،1لزمد لبيب شنب ،الدسؤكلية عن الأشياء دراسة مقارنة ،ج .22
 .2009،مصر،

منشورات ،  1 الطبعةمصطفی کامل طو، اساسيات القانوف التجارم كالقانوف البحرم،  .23
 .2010بتَكت،  بنافل، الحقوقية 21الحلبي 

لزمد صبرم السعدم ، الواضح في شرح القانوف الددني ، النظرية العامة للالتزامات  .24
مصادر الالتزاـ ، الدسؤكلية التقصتَية، الفعل الدستحق للتعويض، دار الذدل، عتُ مليلة، 

 .  2011الجزائر،
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طرابلس  لبناف، ندل البدكم النجار، أحكاـ الدسؤكلية الدؤسسة الحديثة للكتاب،  .25
1997. 

نبيلة إسماعيل رسلاف، الجوانب الأساسية للمسؤكلية الددنية للشركات عن الإضرار بالبيئة،  .26
 .2003دار النهضة العربية، القاىرة مصر، 

ناصر لزمد عبد الله سلطاف، الدسؤكلية عن فعل الأشياء التي تتطلب عناية خاصة  .27
لات الددنية لدكلة الإمارات كمقارنة بالقانوف الددني كالآلات الديكانيكية في ضوء قانوف الدعام

 .2005، منشورات الحلبي الحقوقية ، بتَكت، لبناف، 1الطبعة الدصرم، 
نادر لزمد إبراىيم، الاتفاقية الدكلية بشأف الدسؤكلية الددنية عن أضرار التلوث بوقود  .28

امعي الإسكندرية، مصر، السفن الزيتي ،  دراسة قانونية تٖليلية كمقارنة، دار الفكر الج
2005. 

نظرية  مصادر الحقوؽ الشخصية دنيالدبسوط في شرح القانوف الد ،ياستُ لزمد الجبورم .29
العقد القسم الأكؿ انعقاد العقد دراسة موازية في القانوف الددني الأردني كالفقو الإسلامي مع 

للطباعة كالنشر  دار كائل، 1الطبعة الإشارة إلى القانوف الددني العراقي كالدصرم كالفرنسي، 
 .2002الأردف   ، عماف كتوزيع

ياسر لزمد فاركؽ الدنياكم، الدسؤكلية الددنية الناشئة عن تلوث البيئة ، دار الجامعة  .30
 .2008الجديدة، الأزاريطة ، مصر، 

  متخصصةالكتب ال: 

، دار النهضة العربية، القاىرة، مصر،  4 الطبعة، القانوف البحرم،  حمود سمتَ الشرقاكم .1
1993. 

 ـدعول مسؤكلية الناقل البحرم في ضوء أحكاـ قانوف التجارة البحرية  .2 عدلي أمتَ خالد ، احكا
 .2000الجديد ، منشأة الدعارؼ ، الإسكندرية مصر ، 
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ف التجارة  عبد الرحماف ذياب عقل، الأحكاـ القانونية لدسؤكلية الناقل البحرم للبضائع في قانو  .3
منشورات الجامعة الأردنية عمادة البحث العلمي  ، 1الطبعة البحرية الأردني كاتفاقية ىامبورغ، 

 .2001، الأردف،
 1990سنة  8النقل البحرم للبضائع في ظل قانوف التجارة البحرية رقم  عاطف لزمد الفقي، .4

دار  ،1978 امبورغ قواعد ى 1978كاتفاقية الأمم الدتحدة لنقل البضائع بالبحر لعاـ 
 .2008النهضة القاىرة مصر 

 .2011، دار الثقافة للنشر كالتوزيع، عماف   ،القانوف البحرم عادؿ على الدقدادم .5
لسنة  08كماؿ حمدم، مسؤكلية الناقل البحرم للبضائع في قانوف التجارة البحرية رقم  .6

ة الدعارؼ ، إسكندرية ، دراسة مقارنة مع إتفاقية ىامبورغ ، طبعة الثانية ، منشأ ،1990
1995. 

، منشأة الدعارؼ، 1978کماؿ حمدم، اتفاقية الأمم الدتحدة لنقل البحرم للبضائع عاـ  .7
 .1997الإسكندرية مصر ، 

 .2003، مصرسكندرية لإ،منشأة الدعارؼ ا4الطبعة كماؿ حمدم، القانوف البحرم ،  .8
 .2001لنشر كالتوزيع عماف ، لطيف جبر كوماني ، مسؤكلية الناقل البحرم ، دار ثقافة  .9

 .2014، قانوف النقل ، دار الجامعة الجديدة، الإسكندرية، مصر  ىانی دكيدار .10
كليد خالد عطية ،مسؤكلية الناقل البحرم الناشئة عن نقل البضائع الخطرة، منشورات  .11

 .2015الحلبي الحقوقية ، بتَكت لبناف ، 
 الرسائل والمذكرات الجامعية:ب_  
أحكاـ حماية البيئة البحرية من التلوث في ضوء القانوف الدكلي العاـ،  احمد اسكندرم ، .1

معهد الحقوؽ كالعلوـ الإدارية، جامعة غ منشور ، اطركحة دكتوراه الدكلة في القانوف، 
 .1995الجزائر، بن عكنوف الجزائر، 

مقارنة ف، دراسة   أنور جمعة على الطويل، التعويض النقدم عن الأضرار البيئية المحضة .2
 .2012مصر، جامعة الدنصورة، ؽالحقو  أطركحة دكنوراه ، غ منشور ، القسم الددني كلية 
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عقد النقل البحرل للبضائع كفقا للقانوف البحرم الجزائرم ك الإتفاقيات ، بسعيد مراد  .3
كلية الحقوؽ ك قسم القانوف الخاص  دكتوراه في الحقوؽ ،غ منشور ، أطركحة ،  الدكلية

 .2012-2011 لعلوـ السياسية جامعة أبي بكر بلقايد تلمسافا
  ، الحماية القانونية للبيئة من التلوث بالدواد الخطرة في التشريع الجزائرم علي سعيداف ، .4

كلية الحقوؽ جامعة  قسم القانوف العاـغ منشور ، أطركحة دكتوراه دكلة في الحقوؽ، 
 2007يوسف بن خدة الجزائر، 

السبب الأجنبي الدعتٍ من الدسؤكلية التقصتَية على الأشياء   الدولودة عمارم،فتيحة يوسف  .5
، غ منشور ، قسم القانوف دكتوراه دكلة  ، أطركحةغتَ الحية في القانوف الددني الجزائرم 

 .2005/ 2004لية الحقوؽ جامعة الجزائر، بن عكنوف الجزائر، الخاص ك
دراسة مقارنة بتُ التشريع الجزائرم  ل البحرم للبضائعالدسؤكلية الددنية للناق أمتُ خلفي،_ 6

كلية  الدسؤكلية الدهنية قسم  ،غ منشور ،  ، مذكرة الداجستتَ 1978"غ ىامبور كاتفاقية 
 .2009الحقوؽ جامعة مولود معمرم تيزم كزك الجزائر، 

البحرية في زىور زيتوني، الجزائر كمدل إدماج الاتفاقيات الدكلية الخاصة تْماية البيئة _  7
قانوف الدكلي كالعلاقات قانونها الداخلي، مذكرة ماجستتَ في القانوف الخاص، تٗصص ال

 – 2002الجزائر  بن عكنوف  كلية الحقوؽ كالعلوـ الإدارية جامعة الجزائر الدكلية
2003. 

الأجنبي الدعفي من الدسؤكلية التقصتَية عن فعل الأشياء في  السبب ساعد فيشوش، _ 8
الداجستتَ في الحقوؽ فرع العقود كالدسؤكلية كلية الحقوؽ مذكرة  ، الددني الجزائرمالقانوف 

 .2009 2008جامعة الجزائر يوسف بن خدة، الجزائر  

الددنية لدالك السفينة عن أضرار التلوث البحرم بالمحركقات ،   الدسؤكلية فطيمة بلقاسم،  9
بن عكنوف الجزائر،  1امعة الجزائر مذكرة ماجستتَ، فرع عقود كمسؤكلية كلية الحقوؽ، ج

2012. 
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الدنازعات الناشئة عن عقد النقل البحرم ، صيودة كساـ بهاء الدين ك  بوختالة البشت10َ
كلية الحقوؽ ، قسم القانوف الخاص  قانوف الأعماؿ  ماستً  تٗصص مذكرة   ،  للبضائع

الجزائر، السنة الجامعية كالعلوـ السياسية، جامعة لزمد البشتَ الإبراىيمي برج بوعريريج، 
2022-2023. 

الدنازعات الناشئة عن عقد النقل البحرم للبضائع في الدعاىدات الدكلية  خلف فايزة،_ 11
، قسم القانوف  ، مذكرة ماستً في الحقوؽ تٗصص قانوف أعماؿ  كالقانوف الجزائرم

الطاىر الجزائر، كلية الحقوؽ كالعلوـ السياسية، جامعة سعيدة الدكتور مولام الخاص  
2024-2025. 

مذكرة الداستً الدهتٍ في الحقوؽ تٗصص  النقل البحرم للبضائع الخطرة ، لسلوؼ ياسر،_ 12
كلية الحقوؽ ك العلوـ السياسية ، جامعة لزمد قسم الحقوؽ   قانوف تْرم كمينائي ،

 .2021.2022جيجل،-الصديق بن لػتِ
استً معن نقل البضائع الخطرة ، مذكرة مسؤكلية الناقل البحرم ناشئة  عبدات ليلى، _ 13

لعلوـ كلية الحقوؽ ك اقسم القانوف الخاص   في القانوف الخاص تٗصص عقود ك مسؤكلية،
 . 2016جامعة العقيد أكلي لزند أكلحاج، البويرة ة  السياسي

 :المقالات ج _
 المجلة،  "أسس جديدة للنقل البحرم الدكلي  2008قواعد ركترداـ "بسعيد مراد ،  .1

 . 253-27ص 2014 مارس  1، ، العدد الأكؿ الجزائرية للقانوف البحري والنقل
إشكالية التعويض عن الضرر البيئي البحرم الناتج عن نقل البضائع "ربيعة يبدرم ، .2

، دكلية سداسية لزكمة صادرة عن لسبر السيادة ك مجلة الدراسات القانونية، "الخطرة
 .87ص  ، 2024،الثاني بالددية،الجزائر، العددجامعة لػتِ فارس  العولدة
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، مجلة ففاؽ للعلوـ ،"مسؤكلية الناقل البحرم عن البضائع،" عباس زياد كامل السعيدم .3
-247ص ،2021سنة  ، ASJPالصادرة عن البوابة الوطنية للمجلات ،  01العدد 
278. 

مجلة الواحات ، "الدسؤكلية الدوضوعية الدكلية عن أضرار التلوث البحرم "كماؿ كيحل ، .4
-217،ص2009الخامس،، العدد غرداية، قسم  الحقوؽ جامعة البحوث والدراسات

219. 
، "تطور قواعد قانوف النقل البحرم تٖت تأثتَ استخداـ الحاكيات"لزمد السيد الفقي،  .5

العدد الأكؿ، كلية الحقوؽ جامعة  ،ةمجلة الحقوؽ للبحوث القانونية والاقتصادي
 .2006الإسكندرية، مصر، 

الأكاديمية ، "فعالية نظاـ الدسؤكلية الدكلية في حماية البيئة من التلوث "لزمد بواط، .6
، قسم العلوـ الاقتصادية كالقانونية، جامعة حسيبة بن للدراسات الاجتماعية والإنسانية

 175-169ص، 2016، جانفي الخامس عشرالعدد  ،بوعلي الشلف الجزائر
النظاـ القانوني الدسؤكلية الناقل البحرم عن البضائع في القانوف  "يعقوب يوسف صرخوه، .7

، العدد الثاني السنة الثامنة كلية الحقوؽ جامعة مجلة الحقوؽ، "البحرم الكويتي الجديد
 .210-129،ص1984،سنة يونيو الكويت

 الالكتروني: مراجعالد_ 

على  2026افريل  23، يوـ الاطلاع  (IMDG)الددكنة البحرية الدكلية للبضائع الخطرة  _1
  : الرابط الآتيعلى  06:30الساعة 

shttps://www.imo.org/ar/ourwork/safety/pages/dangerousgood
default.aspx-  

https://www.imo.org/ar/ourwork/safety/pages/dangerousgoods-default.aspx
https://www.imo.org/ar/ourwork/safety/pages/dangerousgoods-default.aspx
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افريػػل  23تم الاطػلاع عليػػو يػوـ  ، تعريػػف الضػػرر المعنػػوي،  Mohamah.netموقػع المحامػػاة _ 2
 الػػػػػػػػػػػػػػػػػػػػػػػػػػػػػػػػػػػرابط التػػػػػػػػػػػػػػػػػػػػػػػػػػػػػػػػػػػالي  متػػػػػػػػػػػػػػػػػػػػػػػػػػػػػػػػػػػاح علػػػػػػػػػػػػػػػػػػػػػػػػػػػػػػػػػػػىك ىػػػػػػػػػػػػػػػػػػػػػػػػػػػػػػػػػػػو  13:40في ت٘ػػػػػػػػػػػػػػػػػػػػػػػػػػػػػػػػػػاـ السػػػػػػػػػػػػػػػػػػػػػػػػػػػػػػػػػػػاعة  2026

https://www.mohamah.net/law/?p=33390 

،تم تفاقية الأمم المتحدة بشأف نقل البضائع بحرا اموقع الدكتبة الرقمية لفيمم الدتحدة ، _  3
 على الرابط :  16:20على الساعة  2026افريل  20الاطلاع يوـ 

https://treaties.un.org/pages/ViewDetails.aspx?src=TRATY&
⁠3&chapter=11&clang=_en-D-mtdsg_no=XI  

 الإتفاقية الدولية لسلامة الأرواح في البحار لسنة موقع الدكتبة الرقمية لفيمم الدتحدة ، _  4
1974(solas)   على الرابط : 15:30على الساعة  2026 افريل 20تم الاطلاع يوـ 

https://www.imo.org/en/about/conventions/pages/international
1974.aspx -(solas),-sea-at-life-of-safety-the-for-convention- 

، ( 1973/1978لاتفاقية الدكلية لدنع التلوث من السفن )موقع الدكتبة الرقمية لفيمم الدتحدة ، _  5
 على الرابط التالي : 14:56على الساعة  2026افريل  16تم الاطلاع يوـ 

https://www.imo.org/en/About/Conventions/Pages/Internation
-sShip-from-Pollution-of-Prevention-the-for-Convention-al

⁠ (MARPOL).  

على  17:40على الساعة  2026مام  11تم الاطلاع يوـ ، قضية ايريكا ، موقع كيكيبيديا _  6
 .    https://ar.wikipedia.org/wiki  الرابط :

 

  

 

https://www.mohamah.net/law/?p=33390
https://www.mohamah.net/law/?p=33390
https://www.imo.org/en/about/conventions/pages/international-convention-for-the-safety-of-life-at-sea-(solas),-1974.aspx
https://www.imo.org/en/about/conventions/pages/international-convention-for-the-safety-of-life-at-sea-(solas),-1974.aspx
https://www.imo.org/en/about/conventions/pages/international-convention-for-the-safety-of-life-at-sea-(solas),-1974.aspx
https://www.imo.org/en/about/conventions/pages/international-convention-for-the-safety-of-life-at-sea-(solas),-1974.aspx
https://www.imo.org/en/About/Conventions/Pages/International-Convention-for-the-Prevention-of-Pollution-from-Ships-(MARPOL).%20⁠
https://www.imo.org/en/About/Conventions/Pages/International-Convention-for-the-Prevention-of-Pollution-from-Ships-(MARPOL).%20⁠
https://www.imo.org/en/About/Conventions/Pages/International-Convention-for-the-Prevention-of-Pollution-from-Ships-(MARPOL).%20⁠
https://www.imo.org/en/About/Conventions/Pages/International-Convention-for-the-Prevention-of-Pollution-from-Ships-(MARPOL).%20⁠
https://ar.wikipedia.org/wiki/%D8%A5%D8%B1%D9%8A%D9%83%D8%A7_(%D9%86%D8%A7%D9%82%D9%84%D8%A9_%D9%86%D9%81%D8%B7
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 :الأجنبية باللغةالمصادر و المراجع  
Les ouvrages : 
1_ MARKO A.Pavliha ,Implied terms of voyagr charters,A 

thesis submtted for the degree ofDoctor  of civil Law,Institute 
of comparative law,Faculty of Law,MC GillUniversty, 
Montreal ,Canada,1991, 
2_ ZBIGNIEW Jan Krüger, Carrier's duties in carriage of 
goods by sea, Established situation and developments in 
contemporay maritime law, LL.M in International Business 
Law Thesis, Faculty of Law, Leiden University, Leiden, 
Néerlande, 2005 
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